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1. INTRODUCCION

El presente documento tiene por finalidad establecer los lineamientos y actividades
necesarias para lograr una correcta integracion de los multiples modos de transporte que
convergen en el entorno de la Linea 2, especificamente en el tramo correspondiente a las
fases 1A y 1B del proyecto, vale decir, desde la Estacién Municipalidad de Ate hasta la
Estacion Plaza Bolognesi, involucrando 16 estaciones incluyendo las ya citadas. Se incluye
también aspectos que coadyuven al mejoramiento de la accesibilidad al servicio,
procurando una mejora en la calidad del sistema de transporte publico.

Es importante sefalar que la integracion y accesibilidad de los distintos modos de
transporte es particularmente relevante en las grandes ciudades donde coexisten redes
multimodales de transporte publico como Lima, siendo la solucién mas eficiente en materia
de uso del espacio requerido y contribuye a constituir un sistema de transporte eficaz en
donde cada uno de los modos y subsistemas son complementarios y se implementa con
acciones de intervencion de caracter transversal que implica la participacion de varios
grupos de interés dentro de la ciudad.

Cabe precisar que las acciones contempladas en el presente documento, corresponden a
actividades propuestas en el mediano plazo (2018-2021), las cuales constituyen una
primera etapa de intervencién y resultan complementarias a las acciones y/o proyectos que
se identifiqguen durante la elaboracion del Plan Maestro del Sistema de Transporte Masivo
de Lima y Callao, a cargo de la AATE, el cual considera un horizonte al afio 2050.
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2. ANTECEDENTES

Mediante Oficio N° 052-2012-MTC/01 de fecha 15 de marzo de 2012, el Ministro de
Transportes y Comunicaciones solicité a Proinversién tomar las acciones del caso a fin de
proceder a la realizacién del proceso de concesion del Proyecto: Linea Este-Oeste, Linea
2 de la Red Basica del Metro de Lima — Sistema Eléctrico de Transporte Masivo de Lima'y
Callao, incluyendo la contratacion de los estudios de preinversién respectivos.

Con fecha 09 de agosto de 2013, mediante Informe Técnico N° 064-2013-EF/63.01, la
Direccion General de Programacion Multianual del Sector Publico del Ministerio de
Economia y Finanzas, declaré la viabilidad del proyecto de inversién publica con cédigo
SNIP N°239307 denominado: “Construccién de la Line a 2 y Ramal Av. Faucett-Gambetta
de la Red Basica del Metro de Lima y Callao, provincias de Lima y Callao, Departamento
de Lima”.

Con fecha 28 de abril de 2014, el Ministerio de Transportes y Comunicaciones
(Concedente) y la Sociedad Concesionaria Metro Lima Linea 2 S.A. (Concesionario)
celebraron el Contrato de Concesion para el disefio, financiamiento, construccion,
equipamiento electromecanico, equipamiento de sistema y provision de material rodante,
operacion y mantenimiento del Proyecto “Linea 2 y Ramal Av. Faucett - Av. Gambetta de
la Red Baésica del Metro de Lima y Callao”.

Mediante Resolucién Ministerial N° 879-2014-MTC/01, publicada en el Diario Oficial El
Peruano el 27 de diciembre de 2014, fue aprobado el texto de la Adenda N°1 al Contrato
de Concesion del Proyecto “Linea 2 y Ramal Av. Faucett - Av. Gambeta de la Red Basica
del Metro de Lima y Callao”.

Con fecha 12 de abril de 2016, la Republica del Peru suscribié el Contrato de Préstamo
8517-PE con el Banco Internacional de Reconstruccion y Fomento - BIRF para el “Proyecto
de la Linea 2 del Metro de Lima - Construcciéon de la Linea 2 y Ramal Av. Faucett -
Gambetta de la Red Basica del Metro de Lima y Callao, Provincias de Lima y Callao,
Departamento de Lima”.

En dicho Contrato de Préstamo, se establecieron una serie de condiciones a ser cumplidas
por el Prestatario, entre ellas, la sefialada en el Plan 2: Ejecucion del Proyecto, segun se
muestra a continuacion:

“Seccion I. Acuerdos de Implementacion

A. Acuerdos Institucionales

(...)

4. “El Prestatario, a través de AATE, a mas tardar en seis (6) meses después de la Fecha
de Entrada en Vigencia; (a) preparara y entregara al Banco un plan aprobado, incluyendo
un cronograma de implementacion para la integracion de mdltiples modos de servicios de
transporte y accesibilidad para la fase inicial de la Linea 2 del Metro de Lima (Fase 1Ay
1B del Proyecto); y (b) establecera el adecuado financiamiento de las medidas incluidas en
dicho plan.”

(...)"
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3. OBJETIVOS DEL PLAN

3.1. Objetivo General

Determinar las acciones necesarias para lograr la integracion de mdltiples modos de
transporte para la fase inicial de la Linea 2 del Metro de Lima (Fase 1A y 1B), en
adelante el “Proyecto” mejorando las condiciones de accesibilidad del mismo y su
conectividad con los demas modos de transporte involucrados.

3.2. Objetivos Especificos

a)

OE1: Identificar las actividades necesarias para mejorar la integracion fisica y
operativa del Proyecto con otros modos motorizados complementarios (Corredores
Complementarios, alimentadoras y transporte publico convencional), y no
motorizados, conformantes del Sistema de Transporte de la ciudad, generando
nodos de transbordo eficientes.

OE2: Identificar las actividades que contribuyan a la correcta insercién urbana del
Proyecto, propiciando las condiciones fisicas idéneas que permitan una efectiva
integracion con su entorno urbano, garantizando ademas una correcta accesibilidad
universal de los usuarios.

OE3: Propiciar las coordinaciones técnicas para el apoyo a los gobiernos locales
involucrados en el area de estudio del Proyecto, con la finalidad de identificar y
priorizar los proyectos que contribuyan con la accesibilidad e integracién fisica del
Proyecto con los demas modos de transporte motorizados y no motorizados.

OE4: Estimar la inversién necesaria para la implementacion de las actividades
planteadas, asi como identificar las fuentes de financiamiento y cronograma de
implementacién de las mismas.
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4. MARCO NORMATIVO.

4.1. Analisis Normativo.

Las diferentes instituciones encargadas del gobierno central y gobierno local aun no
terminan de consensuar una politica de movilidad sostenible eficiente que permita
evidenciar su impacto en el desarrollo urbano y en la calidad de vida de la poblacién.

Para el andlisis del marco normativo del presente documento nos remitiremos a
desarrollar conceptos de Transporte, Movilidad Urbana Sostenible y Accesibilidad
Universal, tomando en cuenta que durante los Ultimos afos se ha avanzado en estos
temas a nivel mundial y en nuestro medio adn no se llega a normar sobre estos temas.

Segun el programa ONU-HABITAT, "Movilidad es una dinamica clave de la
urbanizacion, la infraestructura asociada a esta determina el modelo urbano de las
ciudades — la impresién espacial definida por calles, sistemas del transporte, espacios
y edificios. Se estima que, en el 2005, se realizaron aproximadamente 7,500 millones
de viajes al dia en ciudades del mundo. Para 2050 se estima triplicar o cuadruplicar en
kildmetros su recorrido. Sin embargo, a pesar del aumento en los niveles de movilidad
urbana en el mundo, el acceso a los lugares, actividades y servicios se esta tornando
cada vez mas dificil. El crecimiento urbano descontrolado (la expansion horizontal de
baja densidad de las ciudades sobre territorios extensos), ha aumentado la distancia
entre destinos funcionales, como locales de trabajo, escuelas, hospitales, oficinas de
administracion o centros comerciales, lo que ha conducido a un aumento de la
dependencia de transporte motorizado privado, asi como de otros tipos de movilidad
dependiente del automovil. Por consiguiente, la congestion y los embotellamientos de
transito se han convertido en norma en muchas ciudades" (ONU — HABITAT, 2017).

Citando a la Asociacién Mundial de las personas con Discapacidad (Asociacion Mundial
para personas con discapacidad, 2011), "Las ciudades accesibles transforman su
espacio en ciudades para todos", lo cual significa "poder valerse por si mismo", el
derecho a vivir como todos los demas.

Segun el Manual de Accesibilidad Universal y Disefio para Todos (Fundacion ONCE,
2011), "los beneficiarios de un entorno, producto o servicio disefiado bajo el concepto
de disefio para todos no son exclusivamente el colectivo de personas con
discapacidad". Asimismo, sefiala que "Si se es capaz de disenar pensando en aquellos
que lo tienen méas dificil, se estara contribuyendo a la creacién de un mundo mejor para
todos".

4.2. Reglamento Nacional de Edificaciones en Pera.

El Reglamento Nacional de Edificaciones, en el titulo 11l.1 Arquitectura, Norma A.0.10,
capitulo I, articulo 4, menciona que los parametros urbanisticos y edificatorios de los
predios urbanos deben estar definidos en el plan urbano. Asimismo, sefiala que los
Certificados de Parametros deben consignar la siguiente informacion:

a) Zonificacién
b) Secciones viales actuales y, en su caso, de vias previstas en el Plan Urbano de la
localidad
¢) Usos de suelos permitidos
d) Coeficiente de edificacion
) Porcentaje minimo de area libre
f) Altura de edificacién expresada en metros
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g) Retiros

h) Area de lote normativo, aplicada a la subdivision de lotes

i) Densidad neta expresada en habitantes por hectarea o en area minima de las
unidades que conforman la edificacion

j) Exigencias de estacionamientos para cada uno de los usos permitidos

k) Areas de riesgo o de proteccion que pudieran afectarlo

I) Calificacién del bien cultural inmueble, de ser el caso

m) Condiciones particulares

Asimismo, el RNE, titulo Il. Habilitaciones Urbanas, norma GH.020, capitulo Il, articulo
8, acerca del disefio de vias, sefiala que: "Las secciones de las vias locales principales
y secundarias se disenaran de acuerdo al tipo de habilitaciéon urbana, en base a los
médulos de vereda de 0.60 m. de estacionamiento 2.40 m., 3.00 m., 5.40 m. y 6.00 m.
asi como médulos de calzada de 2.70m., 3.00m., 3.30m., 03.60m. tratandose siempre
de dos médulos de calzada de acuerdo al siguiente cuadro”:

Cuadro N°1: Tipos de vias de acuerdo a la habilita cién urbana.

T”i/?fSDE VIVIENDA COMERCIAL INDUSTRIAL | USOS ESPECIALES
VIAS LOCALES PRINCIPALES ( en metros)
ACERAS O
CERAS 1.80 240 | 3.00 3.00 2.40 3.00
ESTACIONA
S ECIoN 2.40 240 | 3.00 3.00-6.00 3.00 3.00-6.00
SIN CON
certiaL | oBURALZ | SEPARADOR2 | SEPARADOR 2 SEPARADOR
MODULOS DE | MODULOS DE 2 MODULOS
PISTAS O 2 CADA LADO O O 2 MODULOS
CALZADAS | MODULO DEL : : 503,
SDE | SEPARADOR
CON SEPARADOR CENTRAL:
3.60 3.00 | 3.30 2 MODULOS A C/LADO
VIAS LOCALES SECUNDARIAS
ACERAS O
VEREDAS 1.20 2.40 1.80 1.80-2.40
ESTACIONA
IECIoN 1.20 5.40 3.00 2.20-5.40
2 2 2 2
CP A TAD ;(\)s MODULOS MODULOS MODULOS MODULOS
DE 2.70 DE 3.00 DE 3.60 DE 3.00
Fuente: RNE

Por otro lado, el RNE, en el titulo IIl.1. Arquitectura, Norma A.120 sobre Accesibilidad
para Personas con Discapacidad y de las Personas Adultas Mayores, capitulo Il, en el
articulo 4 se menciona: "Se deberan crear ambientes y rutas accesibles que permitan
el desplazamiento y la atencion de las personas con discapacidad, en las mismas
condiciones que el publico en general. Las disposiciones de esta Norma se aplican para
dichos ambientes y rutas accesibles".

Asi también, en el articulo 5 se indica que las areas de acceso a edificaciones deberan
cumplir con requisitos especificos de acabados, dimensionamiento minimo y otros que
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faciliten el desplazamiento y uso de las edificaciones por parte de personas con
diferentes discapacidades.

La norma A.120 también menciona en el articulo 20 que las edificaciones de transportes
y comunicaciones deben cumplir con las siguientes indicaciones:

a) En las areas para espera de pasajeros en terminales se debera disponer de
espacios para personas en sillas de ruedas, a razén de 1 por los primeros 50
asientos, y el 1% del numero total, a partir de 51. Las fracciones ser redondean
al entero mas cercano.

b) Si el sistema de informacion y avisos al publico del terminal o del aeropuerto es
por medio de un sistema de locucion, debera instalarse un sistema alternativo
que permita que las personas con problemas de audicion o sordas tomen
conocimiento de la informacion.

c) Debera existir una ruta accesible desde el ingreso al local, hasta las areas de
embarque.

d) Las areas de venta de pasajes, los puntos de control de seguridad, y las areas
de espera de pasajeros y de entrega de equipaje, deberan ser accesibles.

4.3. Ordenanza No. 341 MML — Sistema Vial Metropolitano.

En la Ordenanza No. 341 que aprueba el plano del Sistema Vial Metropolitano de Lima,
se sefalan los siguientes articulos:

Articulo Primero. - Aprobar el Plano del Sistema Vial Metropolitano de Lima signado
con la nomenclatura SVM-1999, que define la estructura vial del Area Metropolitana de
Lima - Callao; la clasificacién de vias, los Intercambios Viales y/o Pasos a Desnivel y
552 Laminas que contienen las Secciones Viales Normativas.

Articulo Segundo. - La clasificacion de Vias para Lima Metropolitana considera las
siguientes categorias: - Via Expresa - Nacional / Regional — Subregional, Metropolitana,
Via Arterial, Via Colectora y Via Local. Esta clasificacién de vias es de caracter
funcional, es decir, se basa en la funcidon que cumple cada una de ellas dentro de la
estructura urbana de la ciudad de Lima.

En el anexo N°1 de ésta ordenanza se define cada cl ase de via de la siguiente manera:

a) Vias Expresas: Son aquellas vias que soportan importantes volimenes de
vehiculos con circulacién de alta velocidad, en condiciones de flujo libre. Unen
zonas de importante generacion de transito, extensas zonas de vivienda,
concentraciones comerciales e industriales. Asimismo, integran la ciudad con el
resto del pais.

b) Vias Arteriales: Son aquellas que también llevan apreciables volimenes de
transito entre areas principales de generacion de transito y a velocidades medias
de circulacién. A grandes distancias se requiere de la construccién de pasos a
desnivel y/o intercambios que garanticen una mayor velocidad de circulacion.
Pueden desarrollarse intersecciones a nivel con otras Vias Arteriales y/o
colectoras.

c) Vias Colectoras: Son aquellas que tienen por funcion llevar el transito desde un
sector urbano hacia las vias Arteriales y/o vias Expresas. Sirven por ello también
a una buena proporcién de transito de paso. Prestan ademas servicio a las
propiedades adyacentes.
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d) Vias Locales: Son aquellas cuya funcién es proveer acceso a los predios o lotes
adyacentes. Su definicion y aprobacion, cuando se trate de habilitaciones
urbanas con fines de vivienda, corresponderd de acuerdo a Ley, a las
municipalidades distritales, y en los casos de habilitaciones industriales,
comerciales y de otros usos, a la Municipalidad Metropolitana de Lima.

4.4. Ley General de la Persona con Discapacidad.

La Ley General de la Persona con Discapacidad (Ley No. 29973) en el capitulo I,
articulo 15 sobre el derecho a la accesibilidad, menciona lo siguiente: "La persona con
discapacidad tiene derecho a acceder, en igualdad de condiciones que las demas, al
entorno fisico, los medios de transporte, los servicios, la informacién y las
comunicaciones, de la manera mas auténoma y segura posible. El Estado, a través de
los distintos niveles de gobierno, establece las condiciones necesarias para garantizar
este derecho sobre la base del principio de disefio universal. Asimismo, tiene derecho
a gozar de ambientes sin ruidos y de entornos adecuados".

La Cuarta Disposicién Complementaria Final de la referida norma dispone que el Poder
Ejecutivo aprueba un Plan Nacional de Accesibilidad, en esa linea, mediante el Decreto
Supremo N°012-2018-Vivienda publicado el 08 de ago sto, se aprobd el Plan Nacional
de Accesibilidad 2018-2023, el cual se concibe como un instrumento de planeamiento
y gestion transversal en la politica de nuestro pais, dirigida a adecuar progresivamente
el entorno urbano, las edificaciones, el transporte y las comunicaciones para la persona
con discapacidad.

4.5. Reglamento de Acondicionamiento Territorial y Desarrollo Sostenible.

El Reglamento de Acondicionamiento Territorial y Desarrollo Urbano Sostenible, en el
capitulo Ill, subcapitulo | (acerca del Plan de Desarrollo Metropolitano), articulo 27,
inciso 6, menciona: " La propuesta de Movilidad Urbana del Area Metropolitana: Con
énfasis en las soluciones multimodales y el transporte rdpido masivo. Es aplicable la
clasificacién vial establecida en el Reglamento Nacional de Edificaciones - RNE para
las vias primarias: Expresas, Arteriales y Colectoras.

4.6. Ley No. 29593: Declara de Interés Publico el Uso de la Bicicleta.

Segun la Ley 29593, se declara de interés el uso de la bicicleta como medio alternativo
de transporte sostenible, ecolégico, popular, econdmico y saludable, ademas promueve
su utilizacion. En el articulo 2 de dicha Ley, se menciona que "...el Estado en todos sus
niveles promueve la promocién del uso de la bicicleta, asi como la construccién de
infraestructura y facilidades para el desplazamiento de los usuarios de la bicicleta”,
“...los gobiernos locales promueven su construccién e incorporacién en los diferentes
planes de desarrollo urbano, planes de desarrollo, planes de acondicionamiento
territorial, asi como en programas de salud de su competencia. Los establecimientos
publicos y privados promueven el uso de la bicicleta".

4.7. Ordenanza Nro. 1851 MML Promocién del Transporte Sostenible y Eficiente.

La Ordenanza Nro. 1851, de la Municipalidad Metropolitana de Lima, para la Promocién
del Transporte Sostenible y Eficiente a través de la recuperacién y uso de espacios
publicos para el Transporte No Motorizado en Bicicleta en la Provincia de Lima
Metropolitana y la Permanencia del Programa de Ciclovias Recreativas de Lima,
menciona que: "La presente Ordenanza tiene como objeto regular la movilidad a través
de vehiculos menores no motorizados y la generacion, implementacién, proteccion,
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recuperacion y uso comun de su infraestructura ciclovial y complementaria en el
espacio publico para su desarrollo en la provincia de Lima". También menciona en el
articulo 2 que: "La presente ordenanza tiene por finalidad garantizar el derecho de los
usuarios a la movilidad segura y eficiente en vehiculos menores no motorizados y como
parte de un sistema integrado de transporte, contribuyendo de este modo a la reduccién
de los efectos negativos del uso de vehiculos motorizados". (Esta ordenanza esta
actualmente en proceso de modificacion).

De igual manera, en el capitulo IV, acerca de la Movilidad Urbana Sostenible en la
Planificacion Urbana, articulo 63, inciso 63.1, dice lo siguiente: "Es el conjunto de
estrategias y medidas planificadas destinadas a recuperar la calidad del espacio urbano
y mejorar el desplazamiento de personas y mercancias (logistica urbana), favoreciendo
los modelos de transporte que menos recursos naturales consumen y menos costos
ambientales provocan". Ademas, en el inciso 63.2 menciona que: "Se realiza mediante
intervenciones urbanas eficaces que estan destinadas a reorganizar los accesos a los
centros poblados urbanos, favoreciendo la circulacién vehicular y peatonal, mejorando
las senalizaciones e incrementando los niveles de seguridad vial, minimizando los
efectos negativos sobre el entorno y la calidad de vida de los ciudadanos". Asimismo,
en el art. 64, acerca de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible, dice: "Son
instrumentos técnicos normativos que sirven para la elaboracién de los sistemas de
movilidad multimodal, a fin de mejorar la interconexién de los centros urbanos, cuando
se presentan procesos de crecimiento socio - econémico y dinamicos considerables de
movilidad de personas y mercancias... Su formulacién es participativa y concertada
con la sociedad civil y aprobada por la Municipalidad Provincial de su jurisdiccion ".

4.8 Manual de Criterios de Disefio de Infraestructura Ciclo-inclusiva y Guia de
Circulacién del Ciclista 2017.

Aprobado por Resolucion de Gerencia N°311-2017-MML -GTU de fecha 19.04.2017,
que constituye un compendio de informacidn existente en ciudades capitales donde el
uso de la bicicleta esta en pleno auge. En este documento se determinan los
lineamientos y las tipologias de disefio existentes y la infraestructura complementaria
requeridas para las Ciclovias, con el fin de adaptar las politicas y criterios de disefio
ciclo-inclusivos, con altos estandares de calidad, al contexto local y coadyuvando a una
Lima integrada, amigable, saludable y vivible donde peatones, ciclistas, transporte
publico y privado, converjan con una sola visién de Lima Metropolitana.

El documento también presenta un una Guia de circulacion del ciclista que es

complementaria y estd orientada a dar a conocer reglas y recomendaciones de
circulacién para orientar a los usuarios de la bicicleta y demés actores de la via.
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5. ALCANCE DEL PLAN

En el Plan se desarrollaran las acciones necesarias para lograr la integraciéon de multiples
modos de transporte mejorando las condiciones de accesibilidad del mismo y su
conectividad con los demas modos de transporte involucrados y comprende a las Fases
1A y 1B de la Linea 2 del Metro de Lima y Callao, que discurren por los ejes viales
siguientes: Carretera Central, Nicolas Ayllon, Av. 28 de Julio, 9 de Diciembre y Arica;
involucrando 16 estaciones: Municipalidad de Ate, Prolongacion Javier Prado, Vista Alegre,
Mercado Santa Anita, Hermilio Valdizan, Colectora Industrial, Ovalo Santa Anita,
Evitamiento, San Juan de Dios, Circunvalacion, Nicolas Ayllén, 28 de Julio, Cangallo, Plaza
Manco Capac, Estacién Central y Plaza Bolognesi. Las estaciones se ubican
respectivamente en los distritos de Ate-Vitarte, Santa Anita, El Agustino, La Victoria, San
Luis, Lima y Brena.

WAL LG — Lines 1 del Metro de Lima.

B potio Taiter

Linea 2 del Metro de Lima
S fepaia

Etapa 18
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=
BARRAND. ===
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Imagen N°2: Area de estudio — Fases 1Ay 1B
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Fuente: Elaboracién propia.

De acuerdo a las proyecciones del INEI los distritos involucrados en las Fases 1Ay 1B
tendrian una poblacion total de 1,678,167 hab. para el afo 2018. El Distrito de Ate-Vitarte
concentra el 40.4% del total de la poblacién, mientras Lima Cercado tiene el 15.6%, Santa
Anita el 14.5% y El Agustino el 11.8%, para el afio 2018.

Cuadro N°2: Distribucién y proyeccion de la poblac ién por distritos involucrados
Fases 1Ay 1B del Proyecto

DISTRITO 2015* 2018* POE;Q?ION 2020 2021
ol R 630,085 677,932 694,145| 710,325 726,512
7| FE0E 75,925 74,091 73,471 72,851 72,231
g 12 EID 191,365 197,309 199,324 201,333 203,344
a | B e 171,779 164,048 161,429 158,815 156,200
5] ik 271,814 262,572 250,441 256,315 253,189
5| =20 IS 57,600 58,898 59,338 59,777 60,216
7| A 208,422 243,317 248,364| 253,402 258,440

el 1626990 1,678,167 1695512 1,712818| 1,730,132

* Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica. Estimaciones y Proyecciones de Poblacion, segun
Departamento, Provincia y Distrito, 2000-2015

** Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica-Estimaciones y Proyecciones de Poblacién por Sexo,
segun Departamento, Provincia y Distrito, 2000-2021. Elaboracién propia.
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6. CARACTERIZACION Y DIAGNOSTICO - SINTESIS

A continuacion, se muestra una sintesis del “Diagndéstico del Transito y Transporte en el
Area de Estudio”, que como anexo forma parte del presente Plan. Cabe precisar que el
citado diagnéstico tiene como fuente de informacion el “Estudio de insercion urbana y
remodelacién vial de los ejes viales comprendidos en el trazo de la Linea 2 de la Red del
Metro de Lima, en el ambito de Lima Metropolitana”, a cargo del Consorcio Geométrica
Ingenieria de Proyectos Sucursal del Peru - Cidatt Consultoria S.A, el cual se viene
desarrollando en el marco de la Cooperacién Técnica brindada por el BID.

6.1. Diagndstico General de la Zona.

El area Metropolitana de Lima tiene una poblacién estimada para el afio 2018 de
10,376,444 hab. de los cuales 9,319,538 hab. se ubican en Lima y 1,056,906 hab. en
el Callao. En los 07 Distritos involucrados en el Plan: Ate-Vitarte, Santa Anita, El
Agustino, San Luis, La Victoria, Lima Cercado y Brefa, por lo cuales pasa el trazo de
la Linea 2 (Fases 1Ay 1B), la poblacién total se estima en 1,678,167 hab. para el afo
2018.

En el area metropolitana de Lima la tasa de motorizacion, calculada como el nimero
total de vehiculos por cada 1,000 habitantes, es una de las mas bajas de América
Latina. Sin embargo, las muertes por accidentes de transito por cada 10.000 vehiculos
es la mas elevada, y, evidencia graves problemas estructurales en la gestion del
trénsito y el transporte.

En tanto que en Buenos Aires existen aproximadamente 335 vehiculos, en Santiago
172 y en Lima hay 108, en todos los casos por cada 1,000 habitantes, lo que muestra
una baja tasa de motorizacion en términos de nimero total de vehiculos por cada 1,000
habitantes para Lima. Contrariamente a la baja motorizacién, las muertes por
accidentes de transito es la mas elevada, lo que alcanza en Lima 6 muertes, mientras
gue en Santiago hay 4 muertes y en Buenos Aires 1, para todas las ciudades por cada
10.000 vehiculos.

Para el periodo 2001-2007, pese a una tendencia de disminucién de los accidentes de
transito, el volumen de afectados entre heridos y muertos se quintuplica, lo que
evidencia una mayor gravedad en la severidad de los accidentes. Siete de cada 10
personas muertas en accidentes de transito en Lima son atropelladas, lo que demanda
andlisis y soluciones urgentes.

De acuerdo con el Plan Maestro de Transporte Urbano (MTC-JICA 2004-2005), para el
area metropolitana de Lima y Callao la velocidad promedio es de 16,8 km/h y el tiempo
de viaje promedio es de 44,9 minutos.

El servicio de transporte publico, que es deficiente y de pésima calidad, genera en la
poblacién la decisién de transportarse en automovil particular, lo que a su vez provoca
mayor congestion, y retroalimenta el problema tornandolo mas grave.

La congestion vehicular provoca los siguientes costos (aun no estimados) para la
metrépoli: pérdida de horas-hombre por el aumento del tiempo de viaje; uso ineficiente
de combustibles; pérdidas por muertes prematuras, gastos hospitalarios y de salud;
pérdida de dias laborables por enfermedades atribuibles a la contaminacién; pérdida
de bienestar y calidad de vida; mayores costos de mantenimiento o pérdida del
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patrimonio monumental de la ciudad; desvalorizacién de la propiedad inmueble publica
y privada a causa de la contaminacion del aire y el ruido, entre otros.

Lima cuenta con tres accesos principales que se encuentran actualmente al limite de
su capacidad: el eje Norte — Sur de la carretera Panamericana que va de Tumbes en
la frontera con Ecuador hasta Tacna en la frontera con Chile, y la carretera central hasta
Huancayo. Asimismo, se constata una carencia de terminales terrestres de carga o
centros de distribucién urbana que concentren los flujos hacia y desde el interior de la
ciudad, evitando asi duplicaciones innecesarias de traficos que empeoran la situacion
de congestion creada por los elevados traficos inherentes y déficit de infraestructuras.

Muestra de la elevada congestion sufrida por los transportistas en torno a la ciudad de
Lima es que la produccién media de los vehiculos peruanos es de 60.000 km anuales,
mientras a nivel mundial se consideran ratios de 120.000 kildmetros/afo.

El transporte colectivo realiza un 53% de los viajes diarios del area. El uso del
transporte individual (automadvil, motocicleta, taxi y bicicleta) corresponde al 21% de los
viajes, y a pie son hechos el 25% de los desplazamientos. El transporte colectivo es
prestado por varios tipos de vehiculos en neumaticos. Entre los viajes motorizados, el
71% son realizados en transporte publico, uno de los valores méas altos del OMU, tal
como se muestra en el Plan Maestro de Transporte Urbano para Lima y Callao 2004-
2005.

Imagen N°3: Distribucién por modo de transporte

25% A pie
— 1% Otros

21 Y%Transporte individual

53%Transporte colectivo

Fuente: Observatorio de Movilidad Urbana, 2009.

El tiempo de viaje promedio por modos en el area es de 25 minutos para automévil y
22 minutos para taxi. El tiempo promedio de viaje en transporte colectivo es de 45
minutos (autobus) y 60 minutos (van y microbus).

Imagen N°4: Tiempo promedio de viaje por modo de transporte (minutos)
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Fuente: Observatorio de Movilidad Urbana, 2009.
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6.2. Sistema de centros y sus jerarquias.
Define el rol del area urbana en la dinamica urbana a nivel jerarquico metropolitano,
interdistrital o distrital segin sea el caso. En esto se incluye las caracteristicas

funcionales del area urbana, que varian: comercial, residencial, recreativo, cultural, etc.,
0 una combinacién de ellos bajo su jerarquia correspondiente.

Imagen N°5: Sistema de centros a nivel metropolita no.
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Fuente: Sistema de centros a nivel metropolitano. Ver anexo lamina SC-01. Elaboracién propia.

Como se observa en la imagen N°5, el sector tiene un rol importante como Centro de
Abastecimientos a nivel metropolitano en torno a las Estaciones Nicolds Ayllon y
Circunvalacion.

La Estacién Evitamiento se ubica en una interseccion de vias metropolitanas, Nicolas
Ayllon y Evitamiento, parte de la estructura vial principal de la ciudad. En esta
interseccién las actividades colindantes no representaban un atractor de viajes, pero
actualmente se ubica el Mall Aventura Santa Anita como un importante atractor de
viajes, con mas de 26 millones de visitas en el afio 2017 (de acuerdo a informacion del
Mall Aventura Santa Anita, Gestién, Noviembre 2017).

La Estacion Circunvalacién se ubica muy cerca al Terminal Terrestre de Yerbateros

importante punto de llegada del centro del Per( y origen de mltiples viajes, incluyendo
los relacionados a los centros de abastos de la zona.

15



PLAN PARA LA INTEGRACION DE MULTIPLES MODOS DE SERVICIOS
DE TRANSPORTE Y ACCESIBILIDAD PARA LA FASE INICIAL DE LA
LINEA 2 DEL METRO DE LIMA (FASE 1AY 1B DEL PROYECTO)

La Estacion Mercado de Santa Anita genera un importante nodo comercial de abastos,
mientras que la Estacion Javier Prado tiene un importante rol y se proyecta a ser un
nodo de transporte transversal a Lima por la futura Linea 4 del Metro de Lima.

6.3. Sistema de Transporte y Vialidad.

Consiste en el registro de la infraestructura vial existente, sus caracteristicas
geomeétricas y que hacen posible la movilidad peatonal y vehicular. En este aspecto se
debe registrar la tipologia vial de acuerdo al Sistema Vial Metropolitano y su seccién
normativa correspondiente y la propuesta en la Ordenanza no. 1981. Asi mismo, se
registra las distintas modalidades de transporte que coexisten y se desarrollan sobre
esta infraestructura vial. Se analiza y caracteriza la zona de acuerdo a la Piramide de
Movilidad Sostenible: peaton, bicicleta, transporte publico en sus diferentes formas y
escalas, autos de carga y automoviles particulares.

La senalizacion horizontal y vertical, asi como el mobiliario urbano de los paraderos
complementa a las actividades de transporte. Asi mismo facilita y ordena el
desplazamiento de las personas y los autos.

Para el caso de Lima Este el eje Nicolas Ayllon — Carretera Central esta clasificado
como una Via Arterial, si bien es cierto esta via funciona como un eje regional, siendo
el principal acceso de transporte de pasajeros y carga desde el centro del Peru.

En el entorno inmediato estan consideradas como Vias Expresas la Via Malecén del
Rio Rimac, la Av. Separadora Industrial y la Av. Javier Prado, estas vias distribuyen el
acceso a la ciudad de Lima desde el distrito de Ate.

Otras vias importantes son: la Av. Nicolas Arriola, conexion con La Victoria y San Luis,
la Av. México de acceso a la Av. Paseo de la Republica, la Av. La Molina, la Av. Los
Frutales de acceso a Ate y La Molina, Av. Colectora Industrial, Av. La Cultura en el
distrito de Ate y la Av. José Carlos Mariategui en el mismo distrito.

Imagen N°6: Sistema Vial Metropolitan
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La situacion de la movilidad en esta zona de la ciudad es complicada. Se caracteriza
por una red vial insuficiente, no articulada, incompleta e inconexa con el resto de la
ciudad; las restricciones geogréficas con montanas aumentan la conectividad e
incrementan la congestion local, en particular sobre la Plaza de la Municipalidad de Ate
(futura estacion terminal de la Linea 2) ademas que dependen principalmente del eje
de la Carretera Central para acceder al mercado de servicios de la ciudad de Lima-
Callao. Este acceso es limitado debido a restricciones geogréficas propias de la
topografia del valle y, por ende, el flujo de vehiculos y servicios para la poblacion que
es canalizado en un eje vial principal congestionado de bajas especificaciones técnicas,
aliviado parcialmente por el eje paralelo de la via Ramiro Prialé de influencia a la altura
de Ate-Santa Clara; todo ello produce una movilidad basada principalmente en el
transporte vehicular, con una débil red de alimentacién al transporte publico
(basicamente con mototaxis); aspectos como la falta de integracion tarifaria y planes
de desvio que agravan la actuacion actual del sistema de movilidad.

En el area de estudio los flujos de carga se dividen dirigiéndose mayoritariamente hacia
la Autopista Ramiro Prialé (60% — 40%) mientras que el transporte publico transita
mayoritariamente por la Carretera Central (80% — 20%). El trafico de autos se reparte
por igual entre ambos ejes.

El volumen de autos (autos y taxis) es solo tres veces el de vehiculos de transporte
publico; utilizando ocupaciones de 2 pasajeros por auto y 25 personas por bus se
obtiene que el volumen de personas en transporte publico es al menos 4 veces el de
autos mas taxis en el entorno que se esta analizando.

Adicionalmente, existen taxis colectivos en los traslados Chosica-Lima que transitan
por la zona y mototaxis, cuyo alcance es de ambito distrital, que permiten la conexién
a lugares sin viario o con accesibilidad compleja, que en la mayoria de los casos son
transporte informal.

En cuanto al transporte no motorizado, no existe una red peatonal ni de ciclovias, las
veredas no estan adaptadas a la movilidad universal y el planeamiento no integra la
movilidad no motorizada.

Una caracteristica que agrava aun mas la movilidad en la zona es el importante flujo
de vehiculos de carga, por la existencia de importantes espacios industriales como
Backus, Mercado Mayorista de Santa Anita, Quimica Suiza, Cromotex, Lima Cauchos
S.A., entre otros.

6.4. Sistema de Vivienda y Equipamiento: Zonificacién

Se registra la tipologia edificatoria en funcién a los planos de zonificaciéon y a lo que se
aprecia visualmente para conocer la localizaciéon y densidad de la vivienda de la
poblacién residente. Asimismo se registra el equipamiento actual de acuerdo a la
jerarquia metropolitana, interdistrital, distrital, zonal y barrial y su ubicacién respecto a
las estaciones. La importancia de esta variable es la identificacion de la dinamica
urbana y los puntos generadores de flujos peatonales y vehiculares hacia las
estaciones. De igual forma es importante identificar el potencial impacto en el desarrollo
urbano de la zona y demanda vial que se generara.
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Imagen N°7: Zonificacién en los distritos de la Linea 2

Ld > - \ , w v - d
2 { L1 - é
SAN JUAN DE
LURIGANCHO )
‘ ) .‘ # RIMAC =
SAN MARTIN|

o
4
DE PORRES A
=== > -
U
S —
A0

CALLAO.

=i

Z
s

JEN®
\‘}
\ Y
Vﬁvs NOLS
\‘ )
VZIaTV,
/{({‘

N

BELLAVISTA

VLINV VINVS 6(]VQHEIIN ©

{'I

SN

Z0INAINY.
\\
VLINY

1SINDO108V;

PUEBLO LIBRE
SAN MIGUEL

:
:

e

e

~ ' LA MOLINA
\ - ’
; £ )
y Vo
) MAGDALENA l’ ~Z ') ) - ’/
- 2 SAN BORJA J ’ ‘P 3
& MAR L1 . ,
( SANIs1DRO - et -~

~ AR Bl

—~ et

GENERAL ZONIFICACION

r:? Area de influencia = 138.38 km2 Il cM. Comercio Metropolitano B &3, Educacion Superior Universitaria [ 12, Industria Liviana - RDM, Residencial de Densidad Media Z ZRE, Zona de Reglamentacion Especial

RDM, Residencial de Densidad Media, ZRP, Zona de R ion Publi

BN Linea 1 del Metro de Lima [ ] gz ggz:z:g x:z::zl, - H1, Puesto de Salud Bl 3. Gran Industria Zona de Riesgo Geotéenico - ona de Recreacion Publica
Linea 2 del Metro de Lima: B " Zonade Riesgo Geotécnico - H2, Centro de Salud [ ou, Usos Especiales RDMB, Residencial de Densidad Muy Baja - ZTE-1, Zona de Tratamiento Especial 1
ECEN Etapa 1A Bl cz comercio Zonal I H3, Hospital General [X"2] PTP, Proteccion y tratamiento Paisajista B V7. Vivienda Taller I ZzTE-2, Zona de Tratamiento Especial 2
I Etapa 1B I =1, Educacion Basica, I H4, Hospital Especializado I RDA, Residencial de Densidad Alta T VT, Vivienda Taller, Zona de Riesgo Geotécnico ZTE-3, Zona de Tratamiento Especial 3
ECES Etapa 2 Il &2 Educacion Superior Tecnologicca [l 11, Industria Elemental y Complementaria RDB, Residencial de Densidad Baja ZHR, Zona de Habilitacion Recreacional [ Area desocupada
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Cuadro N°3: Distribucién porcentual de la zonificacié n (07 Distritos)

SiMBOLO DESCRIPCION = AR [ .
CM Comercio Metropolitano 202 1.46%
CVv Comercio Vecinal 215 1.55%
CcVv Comercio Vecinal, zona de Riesgo Geotécnico 0.01 0.01%
Cz Comercio Zonal 4.43 3.20%
E1 Educacion Basica 207 1.50%
E2 Educacién Superior Tecnolégica 0.13 0.09%
E3 Educacién Superior Universitaria 0.31 0.23%
H1 Puesto de Salud 0.004 0.003%
H2 Centro de Salud 0.04 0.03%
H3 Hospital General 0.43 0.31%
H4 Hospital Especializado 0.11 0.08%
I Industria Elemental y Complementaria 1.24 0.89%
12 Industria Liviana 5.79 4.18%
13 Gran Industria 1.76 1.97%
ou Usos Especiales 10.72 7.75%
PTP Proteccion y tratamiento Paisajista 36.76 26.56%
RDA Residencial de Densidad Alta 1.38 0.99%
RDB Residencial de Densidad Baja 0.41 0.30%
RDM Residencial de Densidad Media 25.62 18.52%
RDM Rgsidencial ’de. Densidad Media, zona de
Riesgo Geotécnico 0.77 0.56%
RDMB Residencial de Densidad Muy Baja 0.12 0.09%
VT Vivienda Taller 3.83 2.77%
VT Vivienda Taller, zona de Riesgo Geotécnico 0.02 0.02%
ZHR Zona de Habilitacion Recreacional 1.10 0.80%
ZRE Zona de Reglamentacion Especial 1.41 1.02%
ZRP Zona de Recreacion Publica 7.05 5.09%
ZTE-1 Zona de Tratamiento Especial 1 0.99 0.71%
ZTE-2 Zona de Tratamiento Especial 2 1.48 1.07%
ZTE-3 Zona de Tratamiento Especial 3 1.38 1.00%
Area desocupada 24.83 17.94%
TOTAL 138.38 100.00%

Fuente: Elaboracion propia, Base Datos GIS y Reajuste Integral de la Zonificacion de los Usos del Suelo
de Lima Metropolitana. Ordenanza N620-MML. Institut o Metropolitano de Planificacién - IMP.
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De acuerdo al andlisis de la zonificacién vigente en el area de estudio y la morfologia,
se observa la enorme influencia de la zonificacion industrial. Esta actividad tan
especializada y concentrada en el eje produce grandes barreras de acceso a la
carretera central. Las zonas residenciales de densidad media se ubican normalmente
detras de los grandes y largos bordes industriales y comerciales, quitando
permeabilidad a la zona.

En cuanto al equipamiento, existen nodos de equipamiento importante en la Av.
Aviacion Ayllon - Carretera Central. El primero es el Terminal Terrestre de Yerbateros
y los mercados préximos, la siguiente es la zona de Hospitales publicos Hermilio
Valdizan y finalmente el Mercado Mayorista de Santa Anita. Otros equipamientos tienen
que ver con actividades distritales como la Municipalidad de Ate y el equipamiento para
las urbanizaciones, el cual es transversal a la Carretera Central pero que depende de
ella como colegios, universidades, etc. Un punto importante y que no se percibe
claramente es el Parque Zonal Cahuide a la espalda de la Urb. Valdivieso y en el lado
opuesto el Hogar Clinica San Juan de Dios, espacios que podrian estar conectados
transversalmente producto de una buena integracién urbana con la Estacién San Juan
de Dios.

Finalmente, de la lectura morfoldgica se desprende la caracterizacién de tres sectores:

— El sector comercial de abastos y terminal terrestre de Yerbateros donde se ubican
las estaciones Nicolas Ayllén, Circunvalacién, San Juan de Dios (que ocupan un
6.23% del area total).

— El sector industrial con tendencia a cambio de uso en donde se ubican las
estaciones Evitamiento, Santa Anita, Colectora Industrial, Hermilio Valdizan,
Mercado Santa Anita, (que ocupan un 13.21% del area total).

— El sector residencial — arqueol6gico donde se ubican las estaciones Vista Alegre,
Javier Prado y Municipalidad de Ate (que ocupan un 24.26% del area total).

— El sector de servicios y reserva paisajistica ubicado en todos los distritos que
ocupan un area del 34.69% del area total.

— Lazona de tratamiento y reglamentacién especial en todos los distritos ocupan un
area del 3.67% del area total.

— Es importante destacar que aun existe un porcentaje importante de area
desocupada (principalmente por las condiciones topograficas) que ocupa 17.94%
del total.

El total del &rea de los 07 Distritos es de 138.38 km?2.
6.5. Sistema de Espacios Publicos y Areas Verdes

Se refiere a la identificacion de los espacios publicos que concentran reunién de
personas los que podrian coincidir con la infraestructura vial y se vinculan a las
actividades o usos de suelo urbano. Asi mismo las areas verdes pueblan los espacios
urbanos en diferentes grados. Algunos de estos espacios son facilmente identificables
por sus bordes y caracteristicas paisajisticas con nombre propio: parques, plazas,
bulevares, mientras que otros estan menos definidos, pero se comportan como nodos
de concentracion de personas vinculados a zonas comerciales, residenciales,
culturales, educativas, etc. La identificacién de este sistema es fundamental para
conectarlos al nodo que se generara en el entorno directo a la estacién e incluirlos en
el sistema.

20



Imagen N°8: Distribucién de &reas verdes en los distritos de la Linea 2
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Instituto Metropolitano de Planificacion - IMP. Distritos de Ate, El Agustino, La Victoria, San Luis, Santa Anita, Lima y Brefa.
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En la Av. Nicolas Ayllén y la Carretera Central solo en los tramos ubicados en el extremo
este existe un separador central con arboles de media altura. La mayoria de las areas
verdes no tienen buen mantenimiento o son inexistentes. En el sector comercial de La
Victoria y San Luis, los espacios publicos y areas verdes son invadidos por
comerciantes, usados como exhibicion de mercaderia, estacionamientos, etc.

En el sector industrial los espacios destinados a bermas laterales, jardines, son
estacionamientos de grandes vehiculos de carga o usados como patio de maniobras
con lo cual se deteriora integramente el espacio publico.

En la Carretera Central proxima a la Av. La Cultura o Hermilio Valdizan, se observa la
ausencia de espacios adecuados para la circulacién peatonal, muros ciegos y uso
extendido de espacios para estacionamiento.

En el sector residencial arqueolégico la situacibn mejora un poco en las vias
transversales sin embargo en la Carretera Central, la situacion es muy parecida a la del
sector industrial.

El Parque Zonal Cahuide y las mejoras que seran generadas por la estaciéon del
Teleférico de SJL - El Agustino en la interseccion de la Via Evitamiento y la Av. Nicolas
Aylléon son grandes oportunidades para mejorar la accesibilidad de la poblacién a
grandes espacios verdes, asi como la creacion de ejes ambientales transversales.

Por otro lado, existen vias transversales de seccion importante y donde es posible
mejorar la seccion vial para incluir arboles en las sendas laterales y mejorar la calidad
ambiental al paso de los peatones, como, por ejemplo: la Av. Colectora Industrial,
Hermilio Valdizan, La Cultura, Av. La Molina, Separadora Industrial, Javier Prado, etc.

El Sitio Arqueoldgico de Puruchuco esta relativamente oculto e inaccesible desde la
Carretera Central, su integracion al mapa accesible es importante para recuperar el
caracter y el valor histérico, arqueolégico y turistico de la zona.

6.6. Sistema de Infraestructura Técnica

La infraestructura técnica se refiere a la infraestructura de servicios eléctricos, de agua
y alcantarillado, comunicaciones, fibra oOptica alumbrado publico, gas, etc. Sera
importante identificar las interferencias potenciales frente a las obras de insercion
urbana que se requieren realizar. En este nivel es necesario identificar los canales y
competencias de gestién de esta infraestructura para determinar la naturaleza de las
actividades a realizar.

En la zona son visibles los postes de alumbrado publico tipo pastorales en las bermas
laterales. Solo a partir de la Av. Colectora Industrial se presentan postes de media
tensioén e inclusive sub estaciones elevadas.

6.7. Sistema de Ciclovias

La ciudad de Lima tiene un total aproximado de 168 km de ciclovias, en algunos distritos
como San Borja, San Isidro y Miraflores existen sistemas bien delineados y con
continuidad, pero en otros muchos distritos la situacién es muy diferente, sin
continuidad y bajos niveles de mantenimiento, en algunos casos no hay ni un kildmetro
de ciclovias en especial en los distritos mas periféricos de la ciudad. En Villa El Salvador
la Gerencia de Transporte No Motorizado de la Municipalidad de Lima inaugur6 en el
2017 una ciclovia de 2.46 km. La nueva ruta se ubica entre las avenidas Pachacutec y
Pastor Sevilla. Esta nueva ciclovia, se conecta a otra existente en la avenida Pastor
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Sevilla y se enlazara a futuro con las que ya existen en Separadora Industrial y César
Vallejo; y 200 Millas con Mateo Pumacahua.

En el area de estudio existen 24.2 km de ciclovia, la mayoria sin continuidad y bajos

niveles de mantenimiento, que representa menos del 14% del total de ciclovias de la
ciudad. También hay un estimado de 105.13 km de ciclovias propuestas.

Imagen N°9: Plano del sistema de ciclovias existent es y propuestas.

& -

e
¢~

2
&
3
2
3

‘#‘

e T

— —
o 1 Z

Fuente: Elaboracion propia.

A pesar que actualmente del total de viajes que se registran en la ciudad menos del 1%
se hacen en bicicleta, se ha observado un incremento significativo en los distritos donde
hay facilidades para su uso no sélo recreativo sino como medio de transporte que es el
caso de San Borja, San Isidro, Miraflores y Surco.

Un ejemplo interesante, aunque estéa fuera del area de estudio es San Borja que es el
Unico distrito de Lima que ha sabido conectar de manera eficiente tres estaciones de
su Sistema Publico de Bicicletas — “San Borja en Bici” con el metro de Lima (las
estaciones San Borja Sur, Angamos y La Cultura) y con el Metropolitano en la Estacion
Angamos, en un convenio con la Municipalidad de Surquillo.

Las ciclovias existentes en el area de estudio, exceptuando una ubicada en Santa
Anita, no se conectan con las estaciones de la Linea 2. Las ciclovias propuestas
mejorarian considerablemente la intermodalidad entre las estaciones de la Linea 2 y el
entorno urbano cercano, por lo cual deberia ser una prioridad.

6.8. Sistema de Mobiliario Urbano

El sistema de mobiliario urbano es complementario a los sistemas anteriormente
mencionados ya que incluye cada uno de los elementos que apoyan la actividad
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peatonal y vehicular, con elementos a escala que permiten la comodidad, proteccién y
disfrute del espacio urbano.

En la zona de estudio se ha observado una minima presencia de paraderos para el
transporte publico. Salvo casos especificos ubicados frente a centros comerciales u
hospitales ubicados en la Carretera Central, Av. Nicolas Ayllén y 09 de Diciembre, en
el resto del trazo de la Linea 2 existe ausencia casi completa de elementos de mobiliario
como bancas, bolardos, tachos de basura, etc.

6.9. Centros Atractores

En el area de analisis en los 07 Distritos, se ubicaron los Centros Comerciales, Centros
Educativos, Centros de Salud, Industrias, Mercados Mayoristas, Otros-Comercios
mayores y Universidades, obteniéndose un total de 3,333 unidades, representando los
centros educativos el 94% del total y en segundo lugar los centros de salud con el 2.6%,

Cuadro N°4: Cantidad total de centros atractores (07 distritos)

CENTROS ATRACTORES CANTIDAD
CENTRO COMERCIAL 10
CENTRO EDUCATIVO 3,143
CENTRO SALUD 87
INDUSTRIAL
MERCADO MAYORISTA
OTROS-COMERCIAL 48
UNIVERSIDAD 36
Total general 3,333

Fuente: Elaboracion propia. Base de Datos GIS AATE.

Imagen N°10: Ubicacién de centros atractores en los distritos de la Linea 2
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Producto de un inventario que ubica geo-espacialmente todos los centros antes
descritos, asi como su concentracion, es posible construir un mapa de calor en el que
se pueden identificar las areas atractoras (ver imagen N°10).

Se observa una fuerte concentracion en Lima Cercado en el Barrio Chino y Mesa
Redonda, asi como en las areas circundantes a las avenidas Abancay y Alfonso Ugarte,
y en segundo lugar se observa otro importante centro atractor en la zona de Gamarra
en La Victoria. Se observan otros centros atractores menores en la Av. Nicolas Arriola
y Nicolas Ayllén y otro en a la Municipalidad de Ate, correspondiéndose con el eje de
la Carretera Central.

La mayoria de las zonas atractoras mas concentradas estan o estaran servidas por el

Metro de Lima, en el caso de la Linea 1 se cubre el area de Gamarra y por la Linea 2
las Av. 09 de Diciembre, Av. Nicolas Ayllon y Carretera Central.

Imagen N°11: Mapa de calor de atractores en los dis tritos de la Linea 2
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Fotografias: Zonas atractoras en el area de estudio.
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Fuente: Elaboracion propia
6.10. Descripcion de los ejes viales — Fases 1Ay 1B de la Linea 2

Para esta descripcién se procedié a dividir el area de estudio de la siguiente forma:

— Eje vial 28 de Julio.
— Ejes viales Arica, 09 de diciembre, Nicolas Ayll6n, Carretera Central.

Realizando un analisis minucioso de infraestructura vial tanto a nivel normativo como
existente, volimenes y composicién vehicular, volimenes peatonales en las
intersecciones mas importantes, inventario de equipos semaféricos, inventario de
sefalizacién, sentidos de circulacién, mobiliario — equipamiento urbano y conectividad,
identificacion de rutas de Transporte Publico y tiempo de recorrido y velocidades en los
ejes viales.

En la actualidad, en el Eje Vial 28 de Julio, Nicolas Ayllon y Carretera Central transitan
vehiculos de transporte privado y publico, no presenta sefalizacion de paraderos de
transporte publico de modo que los vehiculos que realizan dicho servicio se detienen
en cualquier punto de la via, generando un alto trafico debido a la gran cantidad de
paraderos informales.

En la Av. 28 de Julio la demanda de vehiculos pesados, generados por las galerias
comerciales, que al estacionarse ocupan un carril de circulacion por tiempos
prolongados y en casos eventuales se presenta que se estaciona en doble fila
ocupando dos carriles de circulacion.
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Enla Av. Aricay 09 de Diciembre tienen 04 y 05 carriles, con altos niveles de congestion
en la Av. 09 de Diciembre y la Plaza de Bolognesi.

6.10.1. Descripcion del eje vial 28 de Julio.

El estado de la via es regular ya que la via cuenta con algunos baches y fisuras, no
presenta sefalizaciéon horizontal dificultando ver que cuenta con 3 y 4 carriles,
segun corresponda el tramo y el sentido de circulacion, no contando con
sefalizacién vertical, asi como dispositivos que regulen la velocidad del vehiculo y
un transito seguro en el horario nocturno. Siendo el ancho promedio de carril de
3.00 m.

Enrelacion a las veredas, presenta sectores donde no hay continuidad de recorrido,
y en algunos tramos, se encuentran rotas o en mal estado de conservacion, siendo
un peligro para los usuarios. Asimismo, la presencia de comercio formal (tiendas y
locales) ocupan espacio publico en las veredas con la finalidad de exhibir o
promocionar sus productos, ello genera la restriccién de una adecuada circulacion
peatonal.

En el tramo comprendido entre las avenidas Nicolas Aylléon y Aviacion el transito
vehicular se encuentra interrumpido por el comercio informal ambulatorio que se
presenta en dicho tramo vial ya que se encuentran ubicados en ambos lados de la
via para cada sentido de circulacion e incluso en el separador central. Del mismo
modo, esta ocupacion ambulatoria afecta el estado de conservacién de la via, que
se encuentra en mal estado de conservacién como son baches y fisuras que
restringen el trafico vehicular de manera fluida. Adicionalmente, no presenta
sefalizacién horizontal y vertical, asi como dispositivos que regulen la velocidad del
vehiculo y un transito seguro en el horario nocturno.

En el tramo comprendido entre la Av. Aviacién y el Jr. Huanuco, se presenta una
demanda de vehiculos pesados, generados por las galerias comerciales, que al
estacionarse ocupan un carril de circulacion por tiempos prolongados y en casos
eventuales se presenta que se estacionan en doble fila ocupando dos carriles de
circulacién. Tampoco presenta senalizacion horizontal y vertical, asi como
dispositivos que regulen la velocidad del vehiculo y un transito seguro en el horario
nocturno. En la interseccién con el Jr. Huanuco, se presenta que dicha via en
mencién cuenta con 4 carriles de circulacién y un separador central. Por lo que, los
vehiculos que se encuentran en los carriles 1y 2 y realizan el giro a la izquierda
presentan conflictos con los vehiculos que circulan por los carriles 3 y 4 que realicen
el movimiento de frente.

En el tramo comprendido entre Jr. Huanuco hasta José Galvez, se presenta una
apropiada circulacién vehicular ya que el eje vial de 28 de Julio presenta 4 carriles
de circulacion; sin embargo, no presenta sefalizaciéon horizontal y vertical. Del
mismo modo no se presenta sefnalizacion de paraderos de transporte publico de
modo que los vehiculos que realizan dicho servicio se detienen en cualquier punto
de la via. Finalmente, la falta de sefalizacion de estacionamientos genera la
detencién de vehiculos a lo largo de dicho eje vial.

En el trecho comprendido entre Jr. Hudnuco hasta José Galvez se presenta una
adecuada circulacion vehicular ya que el eje vial de 28 de Julio presenta 4 carriles
de circulacion; sin embargo, no presenta sefalizacion horizontal y vertical. No se
observa sefalizacién de paraderos de transporte publico de modo que los vehiculos
que realizan dicho servicio se detienen en cualquier punto de la via. Finalmente, la
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falta de sefalizacion de estacionamientos genera la detencion de vehiculos a lo
largo de dicho eje vial.

En la Av. 28 de Julio el transito peatonal esta interrumpido por el comercio informal
ambulatorio que ocupan las veredas o rampas de acceso para personas de
movilidad reducida. Del mismo modo, el comercio informal restringe una adecuada
visualizacién a las vias en el eje de 28 de Julio generando inseguridad en los cruces.
El transito de las personas con movilidad reducida se torna muy limitado o nulo, ya
que no se presentan adecuadas vias y dimensiones para la circulacién de dichos
peatones. En relacién a las veredas, presenta sectores donde no hay continuidad
de recorrido, y en algunos tramos, se encuentran rotas o0 en mal estado de
conservacion, siendo un peligro para los usuarios.

El mobiliario y equipamiento urbano, en la Av. 28 de Julio est4d compuesto en su
mayoria por jardineras que no tienen un adecuado mantenimiento, siendo mas
notorio en las zonas cercanas a la Av. Aviacion. Los tachos de basura son escasos
en el eje vial, ademas de bancas publicas y paraderos. Muchos postes de
alumbrado o telefonia, estan llenos de propagandas de servicios técnicos o
institutos.

La Red de ciclovias propuestas en el PLAM (Plan Metropolitano de Desarrollo
Urbano Lima y Callao 2035) cubre las avenidas mas importantes y conexion entre
si, dando fluidez al recorrido y cubriendo areas o sectores de gran demanda. Como
es la Av. Paseo de la Republica, Av. Aviacion, Av. Nicolas Ayllén y Av. Nicolas
Arriola.

Dentro del eje de 28 de Julio no se aprecian paraderos de transporte publico
autorizados lo que genera que los vehiculos se detengan en cualquier esquina
esperando el embarque de pasajeros, del mismo modo se detienen en las
intersecciones semaforizadas generando colas de hasta 5 o 6 vehiculos en
determinadas horas.

6.10.2. Descripcion de los ejes viales Arica, 09 de Diciembre, Nicolas Ayllon,
Carretera Central.

La avenida Arica es una via arterial, se extiende de este a oeste, conectando la
Plaza Bolognesi y la Av. Tingo Maria. El estado de la via es bueno con sefalizacién
vertical y horizontal, la cual permite ver que cuenta con 03 carriles por sentido, asi
mismo, se encuentran delimitados los paraderos de transporte publico antes del
cruce de las intersecciones. Transitan vehiculos de transporte privado, publico
(microbus y émnibus), transporte interprovincial, pesados (camiones), bicicletas y
motos lineales; se encuentra restringido el paso de vehiculos menores mototaxis,
sin embargo, se da la circulacion de los mismos.

El eje vial 9 de Diciembre o Paseo Colon, es una via expresa que se extiende de
oeste a este, conectando las plazas Bolognesi y Grau. El estado de la via es bueno
con senalizacién vertical y horizontal, la cual permite ver que cuenta con 05 carriles
por sentido, asi mismo, se encuentran delimitados los paraderos de transporte
publico antes del cruce de las intersecciones. Sin embargo, se presenta la detencién
informal del transporte publico (microbus) antes de cruce de Av. Paseo de la
Republica y Av. Garcilazo de la Vega en el sentido O-E de manera que se generan
colas y para el sentido E-O se presenta similar comportamiento antes del cruce de
Av. Garcilazo de la Vega. Transitan vehiculos de transporte privado, publico
(microbus y émnibus), transporte interprovincial, pesados (camiones), bicicletas y
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motos lineales; cabe mencionar la restriccién del paso de vehiculos menores
mototaxi; posee semaforos en sus dos sentidos de circulacién y el ancho promedio
de carril es de 3.00 m.

El mayor volumen vehicular dentro del eje 9 de Diciembre se presenta en la
interseccion con Av. Garcilazo de la Vega con un total de 9,716 vehiculos en el
horario de 07:30 a 08:30 horas, considerando que la estacién Central se encuentra
ubicada cerca a la interseccién con la Av. Garcilazo de la Vega, otra interseccion
con mucho flujo es la Av. 9 de Diciembre con Av. Paseo de la Republica, 6valo
denominado Plaza Grau. La Av. 9 de Diciembre cuenta con un total de 5 carriles
por sentido de circulacién mientras que la Av. Paseo de la Republica cuenta con 3
carriles en el sentido Norte — Sur y 5 carriles para el sentido Sur — Norte. Para el
sentido Este se encuentra la salida de la Av. Grau la cual cuenta con 5 carriles de
circulacion. Durante las horas de conteo se registré6 un volumen total de 21,723
vehiculos.

Los sentidos de circulacién identificados, son constantes, no sufren variacién en el
tramo en estudio, manteniendo el transito en ambos sentidos con cuatro (4) carriles
por sentido (O-E, E-O). En cuanto a mobiliario y equipamiento urbano, esta
compuesto en su mayoria por jardineras que no tienen un adecuado mantenimiento.
Los tachos de basura existen, aunque de igual manera se encuentran residuos
plasticos en las calles, no hay bancas publicas y los paraderos estan debidamente
senalizados. Muchos postes de alumbrado y telefonia, estan llenos de propagandas
de servicios técnicos o institutos.

La conectividad con sectores de atraccion o generadores, como el Museo de Arte
de Lima (MALI), Polvos Azules, SUNAT, Paseo de los Héroes, Parque Juana
Alarco, Palacio de Justicia y la Estacion Central del Metropolitano, genera demanda
vehicular, peatonal y facilidad de conexién, a lo cual también debemos adicionar la
zona comercial que se desarrolla en calles aledarias y en el mismo eje vial. La red
de ciclovias no se aprecia en este eje vial.

La Av. Nicolas Ayllén es una via arterial, se extiende de este a oeste iniciando en el
Puente Santa Anita hasta llegar a converger a la Av. Miguel Grau; para nuestro
estudio solo la analizaremos desde el Puente Santa Anita hasta su interseccion con
la Av. 28 de Julio - Av. Riva Aguero. La Carretera Central es una via transversal de
penetracién en el Per(, que parte de la ciudad de Lima y se comunica con el
departamento de Junin, la cual nace en el Puente Santa Anita y se extiende hasta
el intercambio Vial Reparticion; para nuestro estudio solo la analizaremos desde el
Puente Santa Anita hasta Jr. El Triunfo ubicado en el Distrito de Ate Vitarte.

Los sentidos de circulacion identificados mantienen el transito en ambos sentidos
con cuatro (4) carriles por sentido (O-E, E-O) en la mayoria del recorrido,
reduciéndose a dos (2) carriles por sentido a la altura de la Av. José Carlos
Mariategui, cerca de la Municipalidad de Ate.

El mobiliario y equipamiento urbano, estd compuesto en su mayoria por elementos
béasicos de iluminacion publica y sub estaciones, debido a la presencia industrial.
Los tachos de basura existen en los paraderos o centros comerciales o
institucionales, aunque de igual manera se encuentran distintos residuos a lo largo
del tramo, no hay bancas publicas o parques aprovechados para la recreacién
infantil.  Los paraderos estdn debidamente sefalizados con un espacio de
embarque y desembarque, ademés de bancas que brindan cierto resguardo al
usuario.
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La conectividad de la carretera esta centrada mayormente a los centros de comercio
como son mercados, centros comerciales, galerias e industria. Las pocas zonas de
esparcimiento no estan adecuadas para un uso publico, aunque se busca mejorar
su aspecto fisico. La red de ciclovias no se aprecia en el tramo en estudio.

En ese sentido, los ejes viales Nicolas Ayllon y Carretera Central, en el tramo
comprendido entre el Jr. El Triunfo y la Av. 28 de Julio, presentan una seccion vial
variable. Los sentidos de circulacién identificados mantienen el transito en ambos
sentidos con cuatro (4) carriles por sentido (O-E, E-O) en la mayoria del recorrido,
reduciéndose a dos (2) carriles por sentido a la altura de la Av. José Carlos
Mariategui, cerca de la Municipalidad de Ate, mas vias auxiliares. Transitan
vehiculos de transporte privado, publico (microblis y omnibus), transporte
interprovincial, pesados (camiones), bicicletas y motos lineales; se encuentra
restringido el paso de vehiculos menores mototaxis, sin embargo, se da la
circulacién de los mismos. Presenta paraderos de transporte publico establecido,
pese a eso falta fiscalizacién por la detencién informal; el ancho promedio de carril
es variable de 3.00m a 3.30 m. Las veredas son de anchos variables de 1.20, 2.00
o hasta 3.00 m. dependiendo del tramo vial. Todo lo anterior hace que este eje vial
sea complejo por su diversidad morfolégica, altos flujos de vehiculos y deficientes
condiciones para la circulacién no motorizada.

30



PLAN PARA LA INTEGRACION DE MULTIPLES MODOS DE SERVICIOS
DE TRANSPORTE Y ACCESIBILIDAD PARA LA FASE INICIAL DE LA
LINEA 2 DEL METRO DE LIMA (FASE 1AY 1B DEL PROYECTO)

7. LINEAS DE ACCION Y ACTIVIDADES DEL PLAN

Los objetivos de la movilidad sostenible engloban la practica de la planificacion conjunta
del territorio y el transporte; la promocién del uso del transporte publico de alta capacidad
y modos motorizados y no motorizados; la gestion eficiente de los sistemas de transporte;
y la conservacién de la infraestructura asociada (La Comisién de Comunidades Europeas
plantea, 2000).

Una medida importante para lograr el cumplimiento de estos objetivos y alcanzar la
movilidad sostenible es la intermodalidad de los sistemas de transporte, definida como un
proceso en el cual funcionan de forma integrada y coordinada, mas de un modo de
transporte para movilizar a los usuarios desde un punto de origen hasta un punto de
destino. Este proceso debe resultar coherente, eficaz, energético y socialmente econdémico
(BURCKHART, 2007; CLINGER y DEWITT, s.f.).

La necesidad de integracion de los distintos modos de transporte es particularmente
relevante en las grandes ciudades donde coexisten redes multimodales de transporte
pubico (LECLERC, S., 2002). De acuerdo con Goncalves (1990), la intermodalidad
comprende tres tipos de integracion: institucional, operacional y fisica. Esta ultima hace
referencia a la unificacién de los aspectos fisicos que conforman el sistema de transporte
de la ciudad y abarca la estandarizacion de los vehiculos, de los equipos de recoleccion de
tarifas, de las sefalizaciones y del sistema de paradas. También prevé la construccion de
instalaciones que faciliten el movimiento peatonal, como otros equipamientos de
integracion tales como estacionamientos para automoviles y bicicletas; y de particular
interés la construccion de estaciones intermodales.

El transporte publico con integracién intermodal es, con diferencia, la solucién mas eficiente
en materia de espacio requerido y contribuye con un sistema de transporte mas eficaz para
cada uno de los modos y subsistemas complementarios (caminata, bicicleta, buses,
automoviles, metro, etc.), en particular para Lima.

Las estaciones intermodales son definidas como areas destinadas permanentemente a
facilitar el intercambio de pasajeros entre diferentes modos de transporte (DESIDERIO,
2004). Cuando son implantadas de manera planificada pueden generar beneficios, tales
como: reduccién del nimero de transferencias y de los tiempos de viajes; promocién del
transporte publico y de modos no motorizados; desarrollo de los usos del suelo adyacentes
a la estacién; y optimizacién de la movilidad suburbana e interurbana, al facilitar el acceso
de la poblacion residente en la periferia de la ciudad (RIVASPLATA, 2001).

En este orden de ideas en el Estudio de Transporte Urbano en el Area Metropolitana de
Lima y Callao de JICA 2013, se senala que en relacion al Cambio Modal y de acuerdo a la
encuesta realizada a pasajeros, el 95% de pasajeros del Metropolitano y del Metro, han
cambiado de modo de transporte, desde un modo convencional al transporte masivo.

En el mismo estudio, se hace mencién que la transferencia en estaciones, de acuerdo al
pronéstico de demanda, entre lineas del metro, sera muy alta. Reduccién del tiempo y
distancia de caminata entre las estaciones es un tema importante, al igual que la capacidad
de las estaciones.

De acuerdo al analisis de la localizacién, los centros de integracidon multimodal, deben
ubicarse en el cruce de lineas o rutas de diferentes modalidades de transporte masivo
(puntos de transferencia), en el que se maximice el acceso a las diferentes modalidades
de transporte y optimicen los tiempos de transbordo. En estos centros de integracion
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confluird un alto nUmero de pasajeros, sirviendo a importantes zonas generadoras y/o
atractoras de viajes (concentraciones urbanas) incrementando su productividad, todo ello
a fin de satisfacer la demanda de movilidad, captando la demanda potencial de forma
ordenada y articulada.

Por otro lado, también se debe prever la integracion multimodal con la red del transporte
no motorizado, que contribuya a incrementar la demanda del sistema de transporte masivo
y servir a otro tipo de usuarios, asi como con sistemas de terminales de rutas alimentadoras
en buses, en especial en las estaciones cabeceras de transporte masivo.

Segun el estudio de JICA 2013, en Lima y Callao el 25% del total de los viajes, se hacen
caminando y/o bicicleta (mucho méas caminando que en bicicleta), a pesar de tener un
parque de 591,000 bicicletas, sélo 0.5% de viajes que se realizan por esta modalidad, lo
cual equivale a 115 mil viajes diarios. La bicicleta puede contribuir a reducir el uso del
automovil para trayectos cortos, menos de 5 km. Aun hay muy poca intermodalidad entre
la bicicleta y los demas modos (menos del 10% de los viajes en bicicleta).

A pesar que la ciudad cuenta con aproximadamente 160 km de ciclovias, ésta carece de
un sistema que las conecte en una sola red y que integre al usuario con el transporte
publico.

Los sistemas de bicicletas contribuyen al transporte publico ampliando la zona de cobertura
de las estaciones de transporte publico mas allad del margen peatonal. Se estima que
ampliando las coberturas con radios de hasta 2,5 km, cobertura ciclista, existe un potencial
de viajes en bicicleta especialmente relacionado con el area de influencia de la Linea 2, en
Lima cercado con mas de 100 000 viajes diarios y el Callao con mas 45 000 viajes diarios
totales. Que representaria un total de entre 4 800 y 9 000 viajes en bicicletas diarios (2.66
viajes totales por persona y 2%-4.5% viajes en bicicleta) para el 2020 directamente
relacionados con la Linea 2.

La segunda medida importante para lograr el cumplimiento de estos objetivos y alcanzar la
movilidad sostenible es una buena accesibilidad, la cual debe pasar desapercibida a los
usuarios. Esta “accesibilidad desapercibida” implica algo mas que ofrecer una alternativa
al peldafo de acceso: busca un disefio equivalente para todos, cémodo, estético y seguro.
(BOUDEGER & SQUELLA ARQ, Manual de Accesibilidad Universal, 2010)

La accesibilidad es el conjunto de caracteristicas que brinda un determinado espacio
urbano, arquitecténico, producto o servicio para garantizar el adecuado uso de todos los
usuarios independientemente de sus condiciones y limitaciones. Asimismo, la accesibilidad
permite el acceso a este espacio, producto o servicio con comodidad, seguridad, igualdad
y autonomia.

Los elementos que interactian en la superficie con las estaciones deben respetar los
anchos de acera que permitan un recorrido fluido, tanto para los peatones de la zona como
para los usuarios de la estacion, asi como el flujo de personas con discapacidad, de
bicicletas y su estacionamiento. Esta intervencion es una excelente oportunidad de generar
espacios urbanos de calidad, teniendo en cuenta el entorno donde se ubica, de manera
concertada con todos los agentes que intervienen en el proceso.

Se requiere impulsar y concretar las acciones para la implementacién de la integracion de
multiples modos de servicios de transporte y accesibilidad con un cronograma de
implementacién y un adecuado financiamiento, con la participacién de todos los grupos de
interés involucrados de acuerdo a sus competencias y contribuir de esta misma manera
con la implementacion de las medidas identificadas en el Plan que coadyuven al cierre de
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brechas existentes entre instancias de planeacién de la Linea 2 (obra civil vs. accesibilidad
y tratamiento de area de estaciones), haciendo énfasis en la posibilidad de mejorar el
entorno préximo a estaciones, aprovechando la tendencia de transformacién inducida en
el area de intervencion a través de la implementacion de la obra principal.

El buen desempenio financiero y alcance de proyecciones de demanda de un sistema de
transporte masivo, como la Linea 2 del Metro de Lima y Callao, son directamente
proporcionales a la favorabilidad, conveniencia y nivel de atraccién ofrecidos, en
comparacion a modos y practicas tradicionales de transporte publico.

En ese sentido, se han establecido cuatro (04) lineas de accién, las mismas que a su vez
contienen actividades que permitiran su implementacion. Las Lineas de Accion 1y 2 estan
orientadas al cumplimiento de los objetivos planteados en el PLAN, mientras que la Lineas
de Accion N°3 y 4, ademas de ello, busca un impact o en las Fases 1A y 1B del proyecto,
y tiene como objeto desarrollar actividades y sentar las bases para mejorar la integracion
entre las lineas que conforman la Red del Metro y a su vez de esta con el Sistema de
Transporte Masivo del Area Metropolitana de Lima y Callao.

7.1. Linea de Accion 1: Insercion urbana del Proyecto e integracion fisica de
multiples modos de transporte

Actividad 1.1: Mejora de la insercién urbana y accesibilidad del Proyecto (OE1 y OE2)

Orientada a disefar e implementar las intervenciones fisicas necesarias para mejorar
la insercién del proyecto a efectos de lograr una correcta integracion con la trama
urbana consolidada, prestando especial atencion al entorno de las estaciones de
transferencia o intermodales como es el caso de la Estacién 28 de Julio, la Estacién
Central y la Estacién cabecera Municipalidad de Ate, las cuales, por su importancia e
intensidad de uso, ameritan una particular evaluacion.

Las intervenciones deben considerar trabajos de remodelacion vial, soluciones para los
espacios publicos que se generaran como resultado de la adquisicion y/o expropiacién
de predios para el proyecto (plazas, areas verdes, modulos de atencién al ciudadano,
comercios, espacios de descanso y recreacion para la difusibn de expresiones
artisticas y sociales, etc.). Asimismo, se debe proponer el mejoramiento del mobiliario
urbano y la conectividad incluyendo: la identificacion de intersecciones a semaforizar
y/o modernizar, sefalizacion horizontal y vertical, paraderos de transporte publico,
potenciales estacionamientos para vehiculos y bicicletas, conexion con ciclovias y
circuitos peatonales seguros y universalmente accesibles a través de la instalacion de
pisos podotactiles, entre otros.

Si bien el presente Plan esta referido a las Fases 1A y 1B del Proyecto, se prevé ampliar
esta actividad a todo el Proyecto, en la jurisdiccion de Lima Metropolitana, con la
finalidad de realizar una evaluacion y propuesta integral.

En la actualidad, a través de una Cooperacion Técnica No Reembolsable del Banco
Interamericano de Desarrollo (BID), el Consorcio Geométrica Ingenieria de Proyectos
Sucursal del Pert - Cidatt Consultoria S.A viene desarrollando el “Estudio de insercion
urbana y remodelacion vial de los ejes viales comprendidos en el trazo de la Linea 2
de la Red del Metro de Lima, en el ambito de Lima Metropolitana”, el mismo que tiene
como objetivo plantear una propuesta integral de inserciéon urbana del Proyecto Linea
2 en los citados ejes viales, el cual servird de base para los estudios de preinversion y
definitivos que formulara la Municipalidad Metropolitana de Lima con financiamiento del
MTC. Cabe precisar que la intervencion de la MML no debera considerar los
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sectores sobre los cuales el Concesionario de la Linea 2 ejecutara sus
inversiones obligatorias.

Esta actividad esta compuesta por las siguientes subactividades, cuyos plazos y
secuencia cronolégica se muestra en el numeral 9 “Cronograma de Implementacion”:
i) Gestidn y suscripcion de convenio Marco y Especifico MTC-MML y AATE-MML, ii)
Gestion para la transferencia de recursos a la MML, iii) Proceso de contratacion Estudio
de Preinversion, iv) Elaboracién y aprobacion de Estudio de Preinversion, v) Proceso
de contratacion Expediente Técnico, vi) Elaboracion y aprobacion de Expediente
Técnico, vii) Proceso de contratacion Ejecucion de Obra, y viii) Ejecucion de Obra.

7.2. Linea de Accion 2: Intervenciones en infraestructura vial y peatonal en el
ambito de influencia del Proyecto

Actividad 2.1: Financiamiento de proyectos a gobiernos locales (OE3)

Se busca contribuir a la mejora de la infraestructura vial y peatonal en distritos ubicados
en el ambito de influencia del Proyecto, lo cual redundara en beneficio de la operacién
del mismo, al mejorar las condiciones de las vias por donde podrian circular las futuras
rutas alimentadoras consensuadas entre el Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones, la AATE y la Municipalidad Metropolitana de Lima, ademéas de
permitir la implementacion de los planes de desvio durante la fase de ejecucién del
Proyecto, con lo cual esta actividad satisface un doble proposito.

En ese sentido, sobre la base de una cartera de proyectos programados por los
gobiernos locales en el entorno del Proyecto, la AATE gestionara ante el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones el financiamiento de dichos proyectos, previa
suscripcion de los convenios necesarios.

Esta actividad esta compuesta por las siguientes subactividades, cuyos plazos y
secuencia cronoldgica se muestra en el numeral 9 “Cronograma de Implementacién”:
i) Gestidn y suscripcion de convenios, y ii) Gestién para la transferencia de recursos.

Si bien el presente Plan esta referido a las Fases 1A y 1B del Proyecto, se prevé ampliar
esta actividad a todo el Proyecto, en la jurisdiccién de Lima Metropolitana y el Callao.

7.3. Linea de Accion 3: Sistema Integrado de Recaudo de la Red del Metro

Como paso previo, es pertinente comentar las siguientes acciones relevantes
realizadas con la finalidad de coadyuvar a la configuracién del Sistema Integrado de
Recaudo para Lima y Callao.

En el ano 2014, la AATE contrat6 a la empresa IDOM para desarrollar el “Estudio para
la implementacién del Sistema de Recaudo del Metro de Lima”. Dicho estudio tuvo
como objetivo formular y disefar el modelo de negocio, el plan tecnolégico y la
elaboracion de la especificacién técnica y funcional del sistema de recaudo del Metro
de Lima, el Sistema de Ayuda a la Explotacion (SAE) para las rutas alimentadoras de
buses, incluyendo los requerimientos de integracion de los dos sistemas, y la
especificacién del mapping de las tarjetas a emplear en el sistema junto con la
especificacion del sistema de informacion al usuario. Es asi que, como resultado del
estudio, se obtuvieron los siguientes productos:
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Diseno del modelo de negocio del sistema de recaudo del Metro de Lima.
Propuesta de esquema tarifario flexible.

Plan Tecnoldgico que organice la implantacién de los principales sistemas de
informacion.

Procesos de integracion del sistema de recaudo de la Linea 1 del Metro de Lima
con el sistema de recaudo propuesto.

Mapping y Especificaciones Técnicas y Funcionales del Sistema Integrado de
Recaudo:

Plan de implementacion.

YV VYV VY VVV

Asimismo, como parte del estudio, se definieron las siguientes acciones para llegar al
sistema interoperable:

» Adaptacion del Sistema de Recaudo existente en la Linea 1 de Metro de Lima

» Implantacion del nuevo Sistema de Recaudo en la Linea 2 de Metro de Lima.

> Implantacion de la camara de compensacion.

» Contratacion de una Asistencia Técnica especializada para el acompafnamiento
y coordinacion de la implantacién.

En linea con las recomendaciones vertidas en el estudio, se han estructurado las
subactividades que se describen mas adelante como parte de la “Actividad 3.1:
Implementacion y gestion del Sistema Integrado de Recaudo de la Red del Metro”.

Otro esfuerzo importante fue el realizado en el afio 2016 por el Banco Mundial quien, a
través de la empresa TYPSA, desarrollé el “Estudio para la Politica de Integracién
Tarifaria en la Region Metropolitana de Lima”. El estudio inicié evaluando la politica
tarifaria actual en Lima Metropolitana, analizando el caso particular de cada modo de
transporte, con la finalidad de adquirir un conocimiento global de los servicios de
transporte en relaciéon con la gestién de los mismos. Con esa base, se elabor6 un
modelo de simulacién tarifaria con dos médulos: i) Modelo de Integracion y Politica de
Subsidios y ii) Modelo de Distribucion y Compensacién, para lo cual, entre otras
consideraciones, se definié un marco general de la politica de integracién tarifaria
fundamentada en las siguientes caracteristicas:

> Sistema de acceso basado en registro previo y utilizaciéon de tarjeta monedero
de transporte Unica para todo el sistema integrado.

» Distincion tarifaria y descuentos segun el tipo de usuario: adulto, infantil,
estudiante, mayor de 65 afos, beneficiario de tarifa social.

> Consideracion de una zona Unica para toda el area metropolitana.

> Sistema de pago consistente en una tarifa de acceso independiente del modo
integrado en el que se comience el viaje. El resto de etapas del viaje en otros
modos también integrados (trasbordos) se cobraran con una tarifa reducida.

En esencia, este modelo de simulacion tarifaria, se constituye como una herramienta
robusta y facil de utilizar que permitira probar diferentes escenarios de integracion
basandose en una estructura de politica tarifaria moderna y adaptada a las necesidades
de Lima Metropolitana y que fueron acordados previamente con los distintos
organismos involucrados.

Otro aporte importante del estudio desarrollado por el Banco Mundial esta referido a la
definicion de los niveles de integracion con los que se debe contar para constituir el
Sistema Integrado de Transporte de Lima y Callao, los cuales se pueden sintetizar de
la siguiente manera:
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> Integracién fisica, a través del desarrollo de infraestructura o mecanismos
destinados a facilitar los transbordos de manera segura, coordinada, rapida,
informada y utilizando un mismo sistema de validacién de pasajes.

> Integracién operacional con el resto de componentes del SIT (Sistema Eléctrico
de Transporte Masivo, Sistema de COSAC, Sistemas Ferroviarios de Transporte
de personas, Corredores de Integracion, Corredores de Interconexion, servicios
en rutas de aproximacién, servicios en zonas no atendidas), asi como con el
transporte no motorizado y desplazamientos peatonales.

> Integracién de medios de pago, mediante la utilizacion de un solo soporte o
medio para el pago de la tarifa o pasaje por parte de los usuarios.

> Integracién tarifaria, mediante la adopciéon de un sistema de coordinacién de
pagos de los servicios (aplicable a todo el SIT).

Asimismo, para llegar a concretar ello, se proponen y describen las diversas etapas
que se deben agotar para su implementacion, tal como se sintetiza en el siguiente
cuadro:

Cuadro N°5: Hoja de Ruta

m ACTUACIONES CALENDARIO

* Revision y desarrollo de la ATU * Aplicacion del SISFOH a Tarifa
FASE | * Coordinacion ATU — Politica de Social Antes del final del 22
Integracion Tarifaria * Preparacion del proyecto de Ley trimestre de 2018
* Actualizacion de integracion tecnoldgica  * Problema “Gltima milla”
. Propuestfi definitiva c‘le la ATU * Comisién Re:gulatorla de Tarifas Antes del final del 3¢
FASE Il * Nuevas formulas de financiacién * Desarrollo final de marco legal . =
5 g trimestre de 2019
* Camara de compensacion al completo -_
R . Antes del final del 12
FASE 11l Constitucion y lanzamiento de la ATU stk 200
i 0
FASE IV » Transicién a un modelo de Operador de Recaudo Unico Ant.es Seliel ael &
trimestre de 2025

Fuente: tomado del “Estudio para la Politica de Integracion Tarifaria en la Region Metropolitana de Lima”
(TYPSA-Banco Mundial)

Actividad 3.1: Implementacion y gestion del Sistema Integrado de Recaudo de la Red
del Metro (OE1)

Se plantean cuatro subactividades, cuyo alcance se describe a continuacion

i) Asistencia Técnica Especializada en Sistemas de Ticketting Integrado:

Esta asistencia permitira identificar el nivel de hardware y software a detalle, los
elementos (equipos, aplicativos, etc.) que se requiere actualizar, cambiar y/o adicionar
en el sistema de control de pasajeros de Linea 1 para migrar a la tecnologia que
permita el uso de una tarjeta Unica entre Linea 1 y Linea 2 que sirvan como base para
un Sistema Integrado de Recaudo, aplicable a futuro a otras lineas de metro, asi como
a otros modos de transporte del area metropolitana de Lima y Callao.
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Sobre la base de la identificacidon de componentes esenciales para la actualizacion del
Sistema Central de recaudo de la Linea 1, se dimensionara el costo a detalle de la
actualizacion correspondiente.

Esta subactividad esta compuesta por las siguientes tareas, cuyos plazos y secuencia
cronolégica se muestra en el numeral 9 “Cronograma de Implementacion”: i) Remision
de los Términos Referencia, ii) Indagacion de Mercado, iii) Proceso administrativo para
la seleccion y firma de Contrato, iv) Elaboracion y aprobacion del Primer Entregable,
v) Elaboracion y aprobacion del Segundo Entregable, vi) Elaboracion y aprobacion del
Tercer Entregable, y vii) Elaboracion y aprobacion del Cuarto Entregable.

ii) Adquisicidon de equipos. Inicializacién y personalizacion de tarjetas:

A razén de la suscripcion del Contrato N 010-2014-AATE-MTC/33, la Empresa IDOM
Ingenieria y Consultoria — Sucursal Peru elabor6 el “Estudio de Implementacién del
Sistema de Recaudo del Metro de Lima” en el cual formulé la propuesta del Sistema
de Integrado de Recaudo para la Red Basica del Metro de Lima Callao. Producto de
la elaboracién del referido estudio, la empresa IDOM detalld, entre otros, una lista de
equipos que debian ser adquiridos como parte del proceso de implementacion del
Sistema Integrado de Recaudo, entre los cuales se encuentran el equipo de
inicializacion y el médulo de seguridad, de igual manera, especific la funcionalidad de
dichos equipos.

Ahora bien, al momento de realizar las acciones correspondientes a efectos de
proceder con la adquisicion de la lista de equipos detallados por la empresa IDOM, se
denot6 que no se tenia a disposicién la informacién necesaria para iniciar el proceso
de adquisicién de esos equipos.

Para efectos de la elaboracion del requerimiento de bienes, en este caso los equipos
de inicializacion y del médulo de seguridad, resultaba indispensable, por tratarse de
equipamiento Hardware y Software, contar con las especificaciones técnicas, y no solo
con las especificaciones funcionales lo cual implica contar con la descripcion precisa
de las caracteristicas relevantes a efectos de realizar una adquisicion eficiente que
cumpla con la finalidad publica que motiva el requerimiento. Este nivel de detalle
guedara descrito luego de culminada la Asistencia Técnica Especializada en Sistemas
de Ticketting Integrado.

Esta subactividad esta compuesta por las siguientes tareas, cuyos plazos y secuencia
cronoldgica se muestra en el numeral 9 “Cronograma de Implementacion”: i) Remisién
de los Términos Referencia, ii) Indagacion de Mercado, iii) Proceso administrativo para
la seleccion y firma de Contrato, iv) Generacion de la Orden de Compra, v) Recepcion
de Equipos, y vi) Prueba de Equipos y Conformidad.

i) Optimizacién del Sistema Central de Recaudo de la Linea 1:

El Sistema Integrado de Recaudo de la Red Basica del Metro de Lima, comprende un
conjunto de niveles de implementacion ya definidos en el afo 2014, mediante Contrato
N2 010-2014-AATE-MTC/33, con la Empresa IDOM Ingenieria y Consultoria —
Sucursal Perd, quien desarroll6 el “Estudio de Implementacién del Sistema de
Recaudo del Metro de Lima” por medio del cual se describe las etapas de
implementacion del Sistema Integrado de Recaudo para la Red Basica del Metro de
Lima Callao, desprendiéndose, en términos generales, las siguientes:
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a) Definicién de la Tarjeta Unica Interoperable.
) Definicién del Mapping de la tarjeta unica.
) Establecimiento de reglas de negocio.
) Estandarizacién de Nueva Infraestructura Integrable (Linea 2 y nuevas lineas).
) Adecuacion de Infraestructura existente (Linea 1).
f) Camara de Compensacion (Clearing House).

b
c
d
e

En ese contexto, la AATE ha avanzado en la implantacién de las etapas a), b), ¢) y d),
del 2014 a la fecha, por lo cual es importante que la etapa €), que comprende la
adecuacion de la infraestructura existente de la Linea 1 respecto al Sistema de Control
de Pasajeros (HW, SW & Seguridad) sea dimensionada, a fin de quedar en condicion
integrable para el uso de la Tarjeta Unica Interoperable.

Esta subactividad esta compuesta por las siguientes tareas, cuyos plazos y secuencia
cronolégica se muestra en el numeral 9 “Cronograma de Implementacién”: i)
Coordinaciones con GyM Ferrovias S.A. (Concesionario de la Linea 1) para la
Suscripcion de Adenda, ii) Gestion y suscripcion de Adenda con GyM Ferrovias S.A.,
y iii) Proceso de Optimizacion del Sistema Central de Recaudo de la Linea 1.

iv) Implementacién de la Camara de Compensacion:

La implementacion de la Camara de Compensacion del Sistema Integrado de Recaudo
(CCSIR) permitira la utilizacién de una tarjeta Unica, debiendo conceptualizarse como
un modelo abierto a la participacion de multiples operadores de recaudo y multiples
modos de transporte.

En esa linea, la AATE viene realizando los actos previos para contratar el estudio de
preinversion respectivo, el cual incluird, entre otros: i) evaluacion y determinaciéon de
la ubicaciéon de su ubicacion, ii) analizar diversas experiencias internacionales de
acuerdo a su funcionalidad, integracion, niveles de gestién, etc., asi como las ventajas
y desventajas de cada una, iii) disefio y dimensionamiento a nivel de anteproyecto
(ingenieria basica) de la infraestructura y equipamiento que se requiere para su
funcionamiento, asi como redactar sus especificaciones técnicas, iv) determinacién de
los costos de inversién, operacion y mantenimiento, asi como el cronograma de
ejecucion, y v) elaborar el plan de implementacién, capacitacion, soporte y asesorias
técnicas necesarias para la fase de ejecucion y funcionamiento. Dentro de los actos
previos realizados para tal fin, podemos sefalar los siguientes:

> Gestiones para concretar la Cooperacion Técnica No Reembolsable del BID. Se
utilizaran sus politicas de contratacion con lo cual se busca atraer a empresas
internacionales especializadas en el rubro, no familiarizadas con la ley de
contrataciones nacional.

Se ha incluido la contratacion en el Plan Anual de Contrataciones de la AATE.
Se realiz6 reunion con el BID para informar alcance del estudio y cronograma.
Se cuenta con Términos de Referencia preliminares revisados por las areas
técnicas de la AATE.

Se ha remitido al BID el modelo de aviso de expresion de interés a ser publicado.

YV VYVVYVY

Esta subactividad esta compuesta por las siguientes tareas, cuyos plazos y secuencia
cronoldgica se muestra en el numeral 9 “Cronograma de Implementacién”: i) Gestién
y suscripcion Convenio de Cooperacion Técnica, ii) Elaboracién y revision de términos
de referencia para el estudio de preinversion, iii) Proceso de contratacién, iv)
Suscripcion de contrato de consultoria, v) Desarrollo de estudio de preinversién, vi)
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Licitacion para la ejecucion, vii) Suscripcion de contrato de ejecucion y viii) Ejecucion
del proyecto.

Cabe mencionar que, a efectos de optimizar la adquisicion de terrenos, disefio de
areas y servicios comunes, se ha incluido en el estudio de preinversion para la Camara
de Compensacion, el componente relacionado al Centro de Control de Operaciones
integrado, cuyo objetivo es centralizar la operacion de las lineas de Metro, gestionar la
interoperabilidad entre ellas y optimizar la gestion con el COES en situaciones de
emergencia y/o crisis, entre otros.

7.4. Linea de Accion 4: Planificacion de futuros proyectos de la Red del Metro
de Lima y Callao

Actividad 4.1: Plan Maestro del Sistema de Transporte Masivo de Lima y Callao al 2050

(OE1y OE3)

Como ya se ha sefalado, las acciones y actividades desarrolladas previamente, son
propuestas para un horizonte a mediano plazo y resultan complementarias a las
acciones y/o proyectos que se identifiquen durante la elaboracion del Plan Maestro del
Sistema de Transporte Masivo de Lima y Callao, a cargo de la AATE, el cual considera
un horizonte al afio 2050.

Este Plan Maestro tendra por objeto transformar el planeamiento, estructuracion,
implementacion y explotacion que actualmente se realiza del transporte publico urbano
de pasajeros en Lima Metropolitana y el Callao, mediante la actualizacion y
optimizacion de la Red del Metro de Lima y Callao, buscando el aprovechamiento de la
infraestructura en las zonas de mayor demanda de viajes, asi como la disminucién de
las externalidades, con la finalidad de mejorar el servicio de transporte publico en la
ciudad.

Asimismo, el Plan Maestro contemplara dentro de su desarrollo, aspectos que
coadyuvaran a la integracién de los sistemas de transporte y la mejora de las
condiciones urbanas y de accesibilidad en su ambito de influencia, considerando, entre
otros, la definicién de un esquema tarifario para la Red del Metro, una propuesta de
politica tarifaria del sistema de transporte masivo de Lima y Callao, la definiciéon de
criterios de insercién urbana e integracién multimodal y propuestas de implementacion
para la Red del Metro. Para mayor abundamiento, a continuacioén, se describen los
objetivos especificos del Plan Maestro:

> Actualizar y optimizar la Red del Metro de Lima y Callao, realizando propuestas
de ampliacién de las Lineas existentes y/o modificacion de las Lineas en
planificacién, ademas de evaluar la incorporacion de nuevas Lineas de Metro en
base al horizonte 2050.

> Proponer una restructuracion de la red de transporte basado en sistema de
buses u otro modo de transporte, que se complemente a lo propuesto como
Red del Metro para Lima y Callao.

> ldentificar y desarrollar estrategias y lineamientos para la implementacién de la
Red del Metro de Lima y Callao, que contemple esquemas de implementacién
progresiva de las Lineas que lo componen, considerando a la Red como un todo
integral.

» Programar la implementacién de la Red del Metro de Lima y Callao, definiendo
etapas para el corto, mediano y largo plazo.
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> ldentificar y concordar los instrumentos de Gestién Urbana aprobados de Lima y
Callao (planes de desarrollo urbano, reglamento de zonificaciéon de usos del
suelo, reglamento de ubicacién de actividades urbanas, gestion urbano
patrimonial, planes viales, planes de desarrollo concertado, etc.) con la
implementacion de la Red del Metro de Lima y Callao, de manera que se
complementen y esta influencia reciproca permita aprovechar ventajas mutuas
de su desarrollo articulado.

» Proponer una Red del Metro de Lima y Callao eficiente, que permita optimizar
los costos de construccion, operaciéon y mantenimiento.

> Disefiar un esquema preliminar de operacion por cada una de las etapas
identificadas.

» Construir un nuevo Modelo de Demanda de Transporte de la AATE,
considerando sus etapas de modelacion, procesos de obtencién de indicadores
de demanda y base de datos de sistema de informacién geogréfica SIG).

> Determinar la mejor alternativa de integracion tarifaria del Metro de Lima y
Callao, basandose en una evaluacién que contemple principalmente criterios de
rentabilidad social, cobertura de demanda y sostenibilidad financiera; asi como
desarrollar una propuesta de integracion tarifaria con los diversos modos
de transporte masivo que operan dentro del Area Metropolitana de Lima y
Callao.

» Proponer estrategias para la implementacién de actividades que conlleven a
obtener ingresos no tarifarios.

> Proponer la interconexion del tren de cercanias a la Red de Metro de Lima
y Callao, v por ende al Sistema de Transporte Masivo propuesto, asi como
definir o identificar patios talleres y terminales de conexién (estaciones
cabeceras intermodales).

> Proponer criterios y lineamientos de disefio para la adecuada insercién
urbana de la Red del Metro de Lima y Callao, cumpliendo la normativa de la
accesibilidad universal, integracién de multiples modos y el mejoramiento
del espacio urbano en el area de influencia del proyecto.

En esa linea, con fecha 10 de agosto de 2018, la AATE ha lanzado la convocatoria para
la contratacion de la consultoria para la elaboracién del Estudio Complementario para
la Actualizacion y Optimizacion de la Red del Metro de Lima (Plan Maestro del Sistema
de Transporte Masivo de Lima y Callao al 2050), proceso que se viene desarrollando
bajo las politicas de contratacién del Banco Interamericano de Desarrollo — BID y que
cuenta con la participacién de diez (10) empresas y/o consorcios' de reconocido
prestigio internacional en el rubro. Se tiene previsto suscribir el contrato hacia finales
de noviembre del presente, contar con el Plan Maestro Integral en agosto del 2020, y
culminar con su difusién hacia diciembre del mismo afo.

CH2M HILL ARGENTINA S.A.
DB ENGINEERING & CONSULTING GMBH / TPF GETINSA EUROESTUDIOS S.L. SUCURSAL EN PERU / TPF GETINSA
EUROESTUDIOS S.L.

HATCH CORPORATION / IBI GROUP PROFESSIONAL SERVICES INC

LOUIS BERGER / EGIS

NIPPON KOEI CO., LTD. / NIPPON KOEI LATIN AMERICA-CARIBBEAN CO., LTD. / SYSTRA S.A

POYRY SCHWEIZ AG / DOHWA ENGINEERING CO., LTD

SETEC INTERNATIONAL / ENGENHEIROS CONSULTORES ASSOCIADOS LTDA / LINK-C CONSULTORES SAS

STEER DAVIES GLEAVE

TECNICA Y PROYECTOS S.A. SUCURSAL PERU (TYPSA) / INGENIERIA Y ECONOMIA DEL TRANSPORTE S.M.E.M.P. S.A.
SUCURSAL PERU (INECO)

YOOSHIN ENGINEERING CORPORATION / SAMAN CORPORATION / SEOUL METRO / YOOSHIN ENGINEERING
CORPORATION SUCURSAL DEL PERU
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Comentario aparte merece la propuesta para la creacién de la Autoridad de
Transporte Urbano para Lima y el Callao (ATU), con cuya concretizacion se espera
facilitar la integracién entre los diferentes modos de transporte, asimismo, coadyuve a
la formulacién del Plan Maestro del Metro de Lima y Callao y facilite su implementacién
con la centralizacién de la toma de decisiones.

En agosto de 2016, el Ministerio Transportes y Comunicaciones present6 el documento
que contiene la Propuesta Conceptual de la Autoridad de Transporte Urbano para Lima
y el Callao (ATU). En esta Propuesta Conceptual se senala que los objetivos
instrumentales ligados a las funciones de la ATU seran:

> Desarrollar una planificacién ejecutiva para los modos de transporte que, por
motivos funcionales o espaciales, no se circunscriban al ambito provincial. Esta
planificacién debe permitir el desarrollo concertado del sistema de transporte
metropolitano y su adecuada complementariedad con los transportes y servicios
provinciales gestionados por las propias municipalidades provinciales.

» Implementar la integracion tarifaria en toda el area metropolitana de Lima y el
Callao, de manera que el usuario pueda utilizar un Gnico medio de pago para
todos los modos y en todos los ambitos.

> Facilitar el financiamiento de las infraestructuras, flota y servicios de transporte
que recaben fondos de la nacibn mediante la concertacién entre
administraciones y actores implicados.

> Facilitar la coordinacién necesaria entre administraciones que tienen el deber de
coordinarse permanentemente en materia de movilidad y transporte urbano.

> Establecer modelos de operacion de los servicios de transporte publico a través
de sistemas concesionales, gestion directa u otros, que establezcan claramente
los cometidos de cada parte (operador y autoridad competente), sean
econémicamente sostenibles y puedan ser facilmente implementados por las
administraciones competentes o directamente, si asi lo acuerdan las
administraciones que participan en la ATU.

» Facilitar el desarrollo de las infraestructuras de transporte mediante la
planificacién de proyectos que afecten a todo el conjunto metropolitano y su
coordinacion entre administraciones y actores implicados. Aprobar aquellos
proyectos de las municipalidades que tengan légica con la planificacion del area
de Lima y el Callao como un todo.

» Promover dentro de la ATU el didlogo con la sociedad civil para incorporar sus
necesidades e inquietudes en la planificacion y gestion del transporte urbano.

» Armonizard la planificacién del transporte urbano con la planificacion territorial y
urbanistica de alcance nacional y local.

Se plantea que la ATU tendra un desarrollo por etapas, ya que no podra asumir todas
sus funciones y competencias desde el primer dia de su creacién. Entendiendo que la
planificaciéon y coordinacion del transporte publico urbano, asi como la gestion de las
nuevas grandes infraestructuras viales es el objeto principal de la ATU, en etapas
posteriores esta puede asumir funciones en el marco del transito vial, transporte de
carga y movilidad sostenible no motorizada.

En cuanto a sus competencias, la ATU debera disponer de competencias plenas en
aquellas funciones que va a ejercer. Las principales seran:

> Planificacién del sistema de transporte metropolitano (infraestructura vy
servicios).

» Capacidad de seguimiento y mecanismos para el cumplimiento de esta
planificacién a través de informes técnicos vinculantes.
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> Implementar el Sistema Integrado de Transporte de Lima y Callao.
» Gestion del recaudo unificado.
» Imagen Unica del transporte, relaciones con el ciudadano y comunicacion.

Se proponen dos vias para la asuncién de estas competencias.

» Una primera es la delegacién voluntaria de las mismas por parte del MTC y de
las municipalidades provinciales para aquellas infraestructuras y subsistemas de
transporte masivo de caracter metropolitano dentro del régimen especial de
gestion coman.

» Una segunda alternativa basada en la asuncion directa de competencias a través
de un proyecto de ley que podria afectar a leyes organicas, que deberian ser
modificadas.

Finalmente, se listan a continuacion algunos hechos relevantes de la iniciativa
legislativa:

> EI 28 de julio de 2017, el Presidente de la Republica y el Presidente del Consejo
de Ministros, presentaron al Congreso de la Republica el proyecto de ley N°
1719-2017, para crear la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao
(ATU).

> El 4 de agosto de 2017 el Congreso de la Republica decreté que la Comision de
Descentralizacién, Regionalizacion, Gobiernos Locales y Modernizacion de la
Gestion del Estado, seria el grupo principal para discutir y analizar la propuesta.
Se decret6é como segunda comision a la de Transportes y Comunicaciones.

> El 11 de enero de 2018, la Comisién de Transportes y Comunicaciones emitié el
Dictamen Favorable Sustitutorio por mayoria. En la misma fecha, la Comisién de
Descentralizacion, Regionalizacion, Gobiernos Locales y Modernizacién de la
Gestion del Estado, emiti6 el Dictamen Favorable Sustitutorio por unanimidad.

> Los dictamenes sefalados fueron derivados a la Mesa Directiva del Congreso
de la Republica para que se programe el debate en el pleno, encontrandose
pendiente a la fecha.
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8. PRESUPUESTO (OE4)

Una vez definidas las acciones y actividades que conforman el Plan, se ha realizado una
estimacion de los recursos econémicos que estas demandan, los cuales se han calculado
a nivel de actividad y subactividad, segin corresponda, dando como resultado un monto
ascendente a S/ 445.5 millones de Soles distribuidos en un periodo de cuatro afos (2018-

2021), segun se muestra en el cuadro N°6.

Cabe precisar que esta estimacién esta sujeta a variacion en funciéon a los analisis
posteriores que se realicen a través de los estudios de mercado o expedientes técnicos
respectivos, asi como a las coordinaciones realizadas con la MML en relacion a la

priorizacion de proyectos a financiar.

Cuadro N°6: Presupuesto general

PRESUPUESTO (Soles) TOTAL
ACHIVIDABES ANO2018 | ANO2019 | ANO2020 | ANO2021 | ACTIVIDAD

LINEA DE ACCION 1: INSERCION URBANA DEL PROYECTO E INTEGRACION FiSICA DE
MULTIPLES MODOS DE TRANSPORTE
Actividad 1.1: Mejora de lainsercion urbana y accesibilidad del Proyecto (1) 9,193,916 59,104,559] 59,104,559 59,104,558| 186,507,592
LINEA DE ACCION 2: INTERVENCIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL Y PEATONAL EN EL
AMBITO DE INFLUENCIA DEL PROYECTO
Actividad 2.1: Financiamiento de proyectos a gobiernos locales (2) 47,601,025 106,505,372| 22,261,915 0] 176,368,311
LINEA DE ACCION 3: SISTEMA INTEGRADO DE RECAUDO DE LA RED DEL METRO DE LIMA
Actividad 3.1: Implementacion y gestion del Sistema Integrado de Recaudo (3)
3.1.1. Asistencia técnica especializada en sistemas de ticketting integrado 2,120,556 0| 0| 2,120,556
3.1.2. Adquisicion de equipos, inicializacion y personalizacion de tarjetas 0 0| 2,700,000 0| 2,700,000
3.1.3. Optimizacion del sistema central de recaudo de la Linea 1 0| 0| 20,000,000 0| 20,000,000
3.1.4. Implementacion de la Cdmara de Compensacion (4) 1,132,785 4,531,139 0| 0| 5,663,924
LINEA DE ACCION 4: PLANIFICACION DE FUTUROS PROYECTOS DE LA RED DEL METRO DE
LIMAY CALLAO
Actividad 4.1: Plan Maestro del Sistema de Transporte Masivo de Limay Callao al 2050 (5) 10,432,146 6,165,304 35,531,951 0| 52,129,401

Total por afio (S/)| 68,359,871 178,426,930 139,598,425| 59,104,558

Total General (S/) 445,489,784.03

(1) El monto correspondiente al afio 2018 ya fue transferido a la MML mediante el DU N° 006-2018
(2) Segun cartera de proyectos priorizados, |a cual puede ser actualizada y/o modificada en importes y numero de proyectos

(3) Segun la programacion realizada por la UGO

(4) Corresponde solo al costo del estudio de preinversidn (segin PAC). El costo de la implementacién seré definido en dicho estudio.

(5) Segun valor estimado considerado en el PACy disponibilidad presupuestal de OPEI.
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Cuadro N°7: Cartera de proyectos priorizados a fina nciar
Actividad 2.1 Financiamiento de proyectos a Gobiernos Locales

Programado | Programado
Presupuesto | Asignacion como como
DESTINO DESTINO (Proyecto / Actividad) 3 - g Demanda Demanda
2018 (%) 2019 e -
Adicional Adicional
2020 2021
MD.LA |2279365 MEJORAMIENTO DEL ENTORNO URBANO DE LA AV. BAUZATE Y MEZA TRAMO: AV, PASEO DE LA s16a7a0l 17 981 841
VICTORIA |REPUBLICA Y AV. MEXICO, DISTRITO DE LA VICTORIA - LIMA - LIMA 109, ol
SUB-TOTAL M.D. LAVICTORIA 5,163,789 17,981,841 0 0
2221651 MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD EN LA ZONA 11 DEL CERCADO CALLAO: JR.
APURIMAC, JR. WASHINGTON, JR. MARCO POLO, JR. GUISSE, JR. SALOOM, JR. COCHRANE Y CA. 5,293,689
CONTRALMIRANTE VILLAR, PROVINCIA DE CALLAO - CALLAO
M.P. CALLAO
2223684 MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD EN LA ZONA 10 DEL CERCADO CALLAO: JR.
LORETO, JR. PICHINCHA, CA. PAZ SOLDAN, JR. RUIZ GALLO, JR. WASHINGTON, JR. MARCO POLO, JR. GUISSE, 12,600,000
JR. SALOOM, JR. COCHRANE, JR. AYACUCHO Y CA. CONTRALMIRANTE VILLAR
SUB-TOTAL M.P. CALLAO o] 17,893,689 0 0
2377351 MEJORAMIENTO DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y PEATONAL DEL JR.FELIPE BARGNA,JR.SANTIAGO
CRESPO,JR FRANCISCO LAOS,CA ANTABAMBA JR CABO SOTO MARTINEZ,CA.TORRES GONZALES,JR HORACIO 2,879,754
PATINO, JR.CABO YEN ESCOBEDO,CA VALDERRAMA Y CA.GALVEZ SILVERA, DISTRITO DE SAN
M.D.SAN 2407758 CREACION DE ACCESO PARA TRANSITO VEHICULAR Y PEATONAL EN EL JIRON OLLANTAY, JIRON
LUIS | TAYACAJA, PASAJE ALM. MIGUEL GRAU Y JIRON ANGEL CEPOLLINI - DISTRITO DE SAN LUIS - PROVINGIA DE 3,251,923
LIMA - DEPARTAMENTO DE LIMA
2377388 MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL Y PEATONAL DE LA AV. RIO CHINCHA, JR. RIO NAZCA, 2396 208
JRRIO PIURA'Y JR.RIO TUMBES, DISTRITO DE SAN LUIS - LIMA - LIMA 90
SUB-TOTAL M.D. SAN LUIS o] 8527,885 0 0
2333407 MEJORAMIENTO Y REHABILITACION DE PAVIMENTO Y VEREDAS DE LA AV. IMPERIAL DE LA voosesal 103158
M.D. SANTA |COOPERATIVA DE VIVIENDA LOS CHANCAS DE ANDAHUAYLAS, DISTRITO DE SANTA ANITA - LIMA - LIMA Rt R
ANITA 15271808 MEJORAMIENTO Y REHABILITACION DE PAVIMENTO EN LA AV. LA CULTURA TRAMO AV. LOS VIRREYES- 0550575
CARRETERA CENTRAL, DISTRITO DE SANTA ANITA - LIMA - LIMA Rl
SUB-TOTAL M.D. SANTA ANITA 1,004,658] 11,373,733 0 0
2398847 MEJORAMIENTO INTEGRAL EN LAS VIAS INTERNAS DE LA URBANIZACION POPULAR EL AGUSTINO
(CORPORACION), CENTRO POBLADO DE EL AGUSTINO - DISTRITO DE EL AGUSTINO - PROVINCIA DE LIMA - 13,851,044
MD.EL |REGION LIMA
AGUSTINO |2398243 MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL EN LAS CALLES LOS
GUAYABOS, LOS CEREZOS, LAS TUNAS Y LOS NISPEROS EN LA COOPERATIVA DE VIVIENDA TAYACAJA, 3,849,786
CENTRO POBLADO DE EL AGUSTINO - DISTRITO DE EL AGUSTINO - PROVINCIA DE LIMA -
SUB-TOTAL M.D. EL AGUSTINO o] 17,700,830 0 0
2388309 CREACION DEL PUENTE VEHICULAR Y PEATONAL SOBRE EL RIO RIMAC, ENTRE LA CUADRA 08 DE LA
AV. MORALES DUAREZ Y LA CUADRA 02 DE LA CALLE PASEO DEL RIO EN LOS DISTRITOS DE SAN MARTINDE | 26,784,723
PORRES Y CARMEN DE LA LEGUA REYNOSO, LIMA - LIMA (%
2311595 CREACION DEL PASO A DESNIVEL EN LA INTERSECCION DE LA AV. LAS PALMERAS - AV. JAVIER PRADO
MM.L. |ESTE- AV. GOLF DE LOS INCAS (OVALO MONITOR), EN LOS DISTRITOS DE LA MOLINA Y SANTIAGO DE SURCO, |  13,747,855| 27,827,394| 22,261,915
PROVINCIA DE LIMA - LIMA, PROVINCIA DE LIMA - LIMA
2001621 ESTUDIOS DE PRE-INVERSION
* MODIFICACION DE LOS ESTUDIOS DEFINITIVOS RELACIONADOS AL PROYECTO CONSTRUCCION DEL 5200000
INTERCAMBIO VIAL Y MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL DE LA AV. LA MOLINA - CARRETERA g
CENTRAL - AV. LOS FRUTALES - DISTRITOS DE SANTA ANITA Y ATE, PROVINGIA DE LIMA.
SUB-TOTAL M.M.L. 40,532,578| 33,027,304 22,261,915 0
TOTAL GOBIERNOS LOCALES 47,601,025] 106,505,372] 22,261,915 0

(*) Transferencia aprobada mediante Decreto Supremo N° 174-2018-EF publicado el 31.07.2018
(**) Presupuesto aprobado en la Vigésima Novena Dispocision Complementaria Final de la Ley 30693
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9. CRONOGRAMA DE IMPLEMENTACION (OE4)

Las lineas de accién y actividades que conforman el Plan, cuentan con un horizonte de
implementacion al 2021. En el cuadro N° 8, se muestra el periodo de implementacion a
nivel de actividades. Para mayor detalle se adjunta también un cronograma a nivel de
subactividades.

Cuadro N°8: Resumen de cronograma de implementacion

PERIODO DE
LAY A2 IMPLEMENTACION
LINEA DE ACCION 1: INSERCION URBANA DEL PROYECTO E . -
INTEGRACION FiSICA DE MULTIPLES MODOS DE TRANSPORTE Junio 2018 - Diclembre 2021
Actividad 1.1: Mejora de la insercién urbana y accesibilidad del Proyecto (1) Junio 2018 — Diciembre 2021
LINEA DE ACCION 2: INTERVENCIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL Y . -
PEATONAL EN EL AMBITO DE INFLUENCIA DEL PROYECTO Junio 2018 — Diciembre 2020
Actividad 2.1: Financiamiento de proyectos a gobiernos locales (2) Junio 2018 — Diciembre 2020
LINEA DE ACCION 3: SISTEMA INTEGRADO DE RECAUDO DE LA RED DEL . .
METRO DE LIMA Junio 2018 - Julio 2021
Actividad 3.1: Implementacién y gestién del Sistema Integrado de Recaudo Junio 2018 — Julio 2021
LINEA DE ACCION 4: PLANIFICACION DE FUTUROS PROYECTOS DE LA . -
RED DEL METRO DE LIMA Y CALLAO Junio 2018 — Diciembre 2020
Actividad 4.1: Plan Maestro del Sistema de Transporte Masivo de Lima 'y . -
Callao al 2050 Junio 2018 — Diciembre 2020
Notas:

(1) Programacion sujeta a variacion por cuanto los plazos de elaboracion de estudios y ejecucién dependen de la MML
(2) Programacion sujeta a variacion por cuanto los plazos de elaboracion de estudios y ejecucién de los proyectos
priorizados dependen de la MML y municipios distritales.
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CRONOGRAMA DE IMPLEMENTACION

ACTIVIDADES

ANO 2018

ANO 2019

ANO 2020

ANO 2021

jun-18

jul-18

ago-18

sep-18

oct-18

nov-18

dic-18

ene-19

feb-19

mar-19

abr-19

may-19

jun-19 jul-19

ago-19

sep-19

oct-19

nov-19

dic-19

ene-20

feb-20

mar-20

abr-20

may-20

jun-20 jul-20

ago-20

sep-20

oct-20

nov-20

dic-20

ene-jun jul-dic

LINEA DE ACCION 1: INSERCION URBANA DEL PROYECTO E INTEGRACION FiSICA DE MULTIPLES MODOS

DE TRANSPORTE

Actividad 1.1: Mejora de la insercién urbana y ibilidad del Proyect

1.1.1. Gestion y suscripcién de convenio Marco y Especifico MTC-MML y AATE-MML

1.1.2. Gestidn para la transferencia de recursos a la MML

1.1.3. Proceso de contratacién Estudio de Preinversién

1.1.4. Elaboracién y aprobacién de Estudio de Preinversion

1.1.5. Proceso de contratacion Expediente Técnico

1.1.6. Elaboracién y aprobacién de Expediente Técnico

1.1.7. Proceso de contratacion Ejecucion de Obra

1.1.8. Ejecucion de Obra

LINEA DE ACCION 2: INTERVENCIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL Y PEATONAL EN EL AMBITO DE
INFLUENCIA DEL PROYECTO

Actividad 2.1: Fil de proyectos a gobiernos locales

2.1.1. Gestidn y suscripcion de convenios, emision de DS, etc.

2.1.2.Gestion para la transferencia de recursos

LINEA DE ACCION 3: SISTEMA INTEGRADO DE RECAUDO DE LA RED DEL METRO DE LIMA

Actividad 3.1: I y gestion del Sistema Integrado de Recaud
3.1.1. Asi ia técnica iali en si de ti ing i

3.1.1.1. Remision de los Términos Referencia

3.1.1.2. Indagacion de Mercado

3.1.1.3. Proceso administrativo para la seleccion y firma de Contrato

3.1.1.4. Elaboracién y aprobacién del Primer Entregable

3.1.1.5. Elaboracién y aprobacién del Segundo Entregable

3.1.1.6. Elaboracion y aprobacion del Tercer Entregable

3.1.1.7. Elaboracién y aprobacién del Cuarto Entregable

3.1.2. Adquisicion de equipos, inicializaciéon y izacion de tarjetas

3.1.2.1. Remision de los Términos Referencia

3.1.2.2. Indagacion de Mercado

3.1.2.3. Proceso administrativo para la seleccion y firma de Contrato

3.1.2.4. Generacion de la Orden de Compra

3.1.2.5. Recepcidn de Equipos

3.1.2.6. Prueba de Equipos y Conformidad

3.1.3. Optimizacién del sistema central de recaudo de la Linea 1

3.1.3.1. Coordinaciones con GyM Ferrovias S.A. para la Suscripcion de Adenda

3.1.3.2. Gestion y suscripcidn de Adenda con GyM Ferrovias S.A.

3.1.3.3. Proceso de Optimizacion del Sistema Central de Recaudo de la Linea 1

3.1.4. | ién de la Cdmara de C

3.1.4.1. Gestion y suscripcion Convenio de Cooperacion Técnica

3.1.4.2. Elaboracion y revisidn de términos de referencia para el estudio de preinversion

3.1.4.3. Proceso de contratacién

3.1.4.4. Suscripcién de contrato de consultoria

3.1.4.5. Desarrollo de estudio de preinversion

3.1.4.6. Licitacion para la ejecucién

3.1.4.7. Suscripcion de contrato de ejecucion

3.1.4.8. Ejecucion del proyecto

3.1.4.9. Inicio de Operacién

LINEA DE ACCION 4: PLANIFICACION DE FUTUROS PROYECTOS DE LA RED DEL METRO DE LIMA Y CALLAO

Actividad 4.1: Plan Maestro del Sistema de Transporte Masivo de Lima y Callao al 2050

4.1.1. Gestion y suscripcion Convenio de Cooperacién Técnica

4.1.2. Proceso de contratacién

4.1.2.1. Recepcidn de solicitud de aclaraciones por parte de las Firmas

4.1.2.2. Absolucién de consultas

4.1.2.3. Recepcidn de Propuestas técnicas-econdmicas

4.1.2.4. Informe de Evaluacién de Propuestas Técnicas

4.1.2.5. Evaluacion de propuestas técnicas

4.1.2.6. No objecién Banco

4.1.2.7. Informe de evaluacién combinada técnico-econdmico + Negociacion

4.1.2.8. Acto publico de apertura de propuestas econdmicas

4.1.2.9. Negociacion del contrato

4.1.2.10. Informe de evaluacion integral + Acta de negociacidn + borrador de contrato negociado

4.1.2.11. No objecién del Banco a Adjudicacién de Contrato

4.1.3. Suscripcién de Contrato

4.1.3.1. Presentacion de documentos para firma de contrato

4.1.3.2. Suscripcion de Contrato

4.1.4. Desarrollo del Plan

4.1.4.1. Plan de Trabajo

4.1.4.2. Levantamiento y Procesamiento de Informacién de Campo

4.1.4.3. Diagnostico

4.1.4.4. Modelo de Transporte

4.1.4.5. Propuestas de Desarrollo del Sistema de Transporte Masivo de Lima y Callao al 2050

4.1.4.6. Ingresos No Tarifarios

4.1.4.7. Determinacion de Estructura Tarifaria para el Sistema de Transporte Masivo de Lima y Callao

4.1.4.8. Evaluacion de Alternativas de Estructuras Tarifarias

4.1.4.9. Criterios de Insercién Urbana e Integracion Multimodal

4.1.4.10. Propuesta de Impl idn de Insercién Urbana

4.1.4.11. Evaluacién Comparativa de Implementacién de Redes de Metro (Benchmarking)

4.1.4.12. Plan Maestro Integral

4.1.4.13. Adecuacion del Marco Legal

4.1.4.14. Estrategias para la Implementacién de la Red del Metro

4.1.4.15. Evaluacion Ambiental Estratégica de la RMLC

4.1.4.16. Difusion del Plan
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10. FINANCIAMIENTO (OE4)

Para concretar la implementacion del presente Plan, se plantea principalmente la fuente de
financiamiento Recursos Ordinarios, complementada con el apoyo de la Cooperacion
Técnica No reembolsable del BID.

Asi tenemos que para la “Actividad 1.1: Mejora de la insercion urbana y accesibilidad del
Proyecto”, se prevé la transferencia de recursos a la Municipalidad Metropolitana de Lima,
con la finalidad de que esta entidad se encargue de la elaboracion de los estudios y
ejecucion de las obras necesarias, por tratarse de intervenciones en vias metropolitanas
bajo su administracion. Al respecto, se debe resaltar que mediante el Decreto de Urgencia
N° 006-2018, publicado en el diario El Peruano el 25 de mayo de 2018, se autorizé la
transferencia de partidas en el Presupuesto del Sector Publico para el afio Fiscal 2018 a
favor de diversos Gobiernos Locales para financiar inversiones de infraestructura vial
urbana, para facilitar la ejecucién del Proyecto “Construccién de la Linea 2 y Ramal Faucett-
Gambetta de la Red Basica del Metro de Lima y Callao provincias de Lima y Callao,
Departamento de Lima”. Dentro de los proyectos a financiar se encuentra el denominado
“Insercion Urbana Linea 2”7, en su componente de estudio de preinversion, por lo cual, al
haberse concretado el financiamiento, corresponde realizar el seguimiento respectivo por
parte de la AATE a la realizacién de dicho estudio; asimismo, una vez concluido el estudio,
se debera gestionar la transferencia de recursos que permita el financiamiento para la
elaboracion del expediente técnico, ejecucion y supervision de las obras respectivas.

Respecto a la “Actividad 2.1: Financiamiento de proyectos a gobiernos locales”, la AATE
gestionara oportunamente ante el pliego (MTC) la transferencia de recursos respectiva, no
obstante, las demandas presupuestales se encuentran incluidas en la Programacién
Multianual de Presupuesto de la AATE. Se precisa que, previa coordinacion con el MTC y
MEF se podria habilitar Marco Presupuestal en la fuente de financiamiento Recursos por
Operaciones Oficiales de Crédito — ROOC, para financiar esta actividad.

Como antecedente relevante de las gestiones realizadas por la AATE para la transferencia
a gobiernos locales, se tiene que mediante el Decreto de Urgencia N°006-2018 se autorizé
la transferencia? a favor de 13 proyectos para el afio 2018, favoreciendo a los distritos de
Ate-Vitarte, Santa Anita, Brena y Bellavista. Tal como se muestra en el cuadro N°9.

De igual forma, en la Ley de Presupuesto del 2018, en su Vigésima Novena disposicion
complementaria final, se autorizé al MTC a realizar modificaciones presupuestarias en el
nivel institucional, entre otros, a favor de gobiernos locales (Municipalidades de Lima, La
Victoria, Santa Anita, etc.), hasta por el monto de S/ 110,440,629 para financiar estudios,
actividades e inversiones de infraestructura vial urbana, a fin de facilitar la ejecucion del
Proyecto “Construccién de la Linea 2 y Ramal Av. Faucett - Gambeta de la Red Bésica del
Metro de Lima y Callao Provincias de Lima y Callao, Departamento de Lima”.

2 El importe de estas transferencias no es considerado en el presupuesto del Plan descrito en el capitulo 8.
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Cuadro N°9: Relacion de proyectos financiados a gobi ernos locales en el 2018

FERROCARRIL, DISTRITO DE SANTA ANITA - LIMA - LIMA.

Codigo de
. MONTO s
N proyecto PROYECTO DEFINIDO TRANSFERIDO Distrito
(DNPP)
MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL EN EL JR. JORGE CHAVEZ DE N
1 2263752 LA CUADRA 1 A LA 17, DISTRITO DE BRENA- LIMA - LIMA. 4332657 BRENA
MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL EN EL JR. PILCOMAYO DE LA N
2 2263792 CUADRA 1 ALA 9, DISTRITO DE BRENA- LIMA - LIMA. 2142393 BRENA
MEJORAMIENTO DE LA AV. ALFONSO UGARTE, CALLE 24 DE OCTUBRE Y
3 2342910 [CALLE ALCANFORES, ENTRE LA AV. JOSE CARLOS MARIATEGUI Y AV. NICOLAS 3,964,178 ATE
DE PIEROLA, ZONA 04, SUB ZONA 02, DISTRITO DE ATE - LIMA - LIMA.
MEJORAMIENTO DE LA AV. ARAGON ENTRE LA AV. HUAROCHIRI Y LA AV.
4 2343085 ASTURIAS, ZONA 2, DISTRITO DE ATE - LIMA - LIMA. 2,061,498 ATE
MEJORAMIENTO DE LA AV. FERROCARRIL Y LA AV. SAN JUAN, TRAMO
URBANIZACION SANTA ELVIRA (LIMITE RIO SURCO) Y URBANIZACION SANTA
3 2342933 ROSITA (LIMITE CON EL BARRIO ROSA MAUEL), SUB ZONA 01, ZONA 03, 6,198,848 ATE
DISTRITO DE ATE - LIMA - LIMA.
MEJORAMIENTO DE LA AV. PEDRO RUIZ GALLO ENTRE LA CALLE AUGUSTO
6 2282952 [SALAVERRY Y AV.LAS TORRES, ZONA 4, SUBZONA 1, DISTRITO DE ATE - LIMA 4 2,055,563 ATE
LIMA.
MEJORAMIENTO DE LA AV. URUBAMBA ENTRE LA AV. LAMAR Y LA AV. LOS
7 2343040 INGENIEROS, SUB ZONA 1, ZONA 2, DISTRITO DE ATE - LIMA - LIMA. 4,444,967 ATE
MEJORAMIENTO DE LA AV. MONTEVERDE ENTRE LA AV. JAVIER PRADO ESTE
8 2342018 Y JR. LA FLORIDA, ZONA 03, SUB ZONA 03, DISTRITO DE ATE - LIMA - LIMA. 1,484,546 ATE
MEJORAMIENTO DE PISTAS Y CONSTRUCCION DE RAMPAS PEATONALES DE
3 260437 LA URBANIZACION SAN JOSE, DISTRITO DE BELLAVISTA - CALLAO - CALLAO 3,184,745) BELLAVISTA
MEJORAMIENTO Y REHABILITACION DE PAVIMENTO Y VEREDAS DE LA AV.
10| 2333382 SANTAROSA Y JR. CHAVIN, DISTRITO DE SANTA ANITA - LIMA - LIMA. 4,109,091/ SANTAANITA
MEJORAMIENTO Y REHABILITACION DE PAVIMENTO Y VEREDAS DEL JR. GRAN
11 | 2333383 [CHIMU DE LA COOPERATIVA DE VIVIENDA LOS CHANCAS DE ANDAHUAYLAS, 166,046] SANTA ANITA
DISTRITO DE SANTA ANITA - LIMA - LIMA.
MEJORAMIENTO Y REHABILITACION DE PAVIMENTO Y VEREDAS DEL JR.
12 | 2333410 |CESAR VALLEJOY JR. MARIA PARADO DE BELLIDO DE LA COOPERATIVA DE 9,209,336 SANTA ANITA
VIVIENDA LA UNIVERSAL, DISTRITO DE SANTA ANITA - LIMA - LIMA.
13| 2333390 MEJORAMIENTO Y REHABILITACION DE PAVIMENTO Y VEREDAS EN LA AV. EL 6,480 520| SANTA ANITA

TOTAL

S/. 49,834,408.00

- Delitem 1 a la 13 se realizo transferencia de partidas con marco presupuestal de Recursos por Operaciones Oficiales de Crédito

En relaciéon a la “Actividad 3.1: Implementacion y gestion del Sistema Integrado de
Recaudo”, al igual que todas las actividades que seran financiadas por Recursos
Ordinarios, se encuentran programadas en el presupuesto 2018 y la Programacion
Multianual de Presupuesto 2019-2021 de la AATE, segun corresponda. En el caso de la
subactividad “Implementacién de la Camara de Compensacién”, esta sera financiada
parcialmente a través de la Cooperacion Técnica No Reembolsable del BID.

Finalmente, la “Actividad 4.1: Plan Maestro del Sistema de Transporte Masivo de Lima y
Callao al 2050”, sera financiada por dos fuentes. La primera es la Cooperacién Técnica No
Reembolsable otorgada por el BID. La segunda, corresponde a la fuente Recursos
Ordinarios, cuya contrapartida se encuentra programada en el presupuesto 2018 y la
Programacion Multianual de Presupuesto 2019-2021 de la AATE.
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